FICHA TECNICA

MOTOR
[ 1000 1000 1000 1000
; 900 200S ¥
M.ntor del vehiculo (antiguo) GLS Special Rallye
Ciclo (Tiempos) 4 | 4 4 4 4 4
Numero de cilindros en Ifnea 4 | 4 4
Inclinacién hacia la izquierda 15° 15° 15° 15° 15° 15°
Didmetro de los cilindros
en mm. 68 68 68 68 74 74
Carrera en mm. 58,1 .58,1 65 65 70 70
Cilindrada total en cm® 844 844 944 944 1.204 1.204
Relacién de compresion 95al 95al 82al 94a1 95a1 9,5a1
Potencia méaxima DIN en C.V 38 43 44 55 (23]
Régimen correspondiente '
en r.p.m, 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000
Par méximo DIN en m/Kg. 5 6,6 6,7 9 10
Régimen correspondiente _
en r.p.m. : 3.300 3.300 3.300 3.400 4.200
Paotencia mdxima SAE enCV 50
Régimen correspondiente
en r.p.m. 5.200
{Par méximo SAE en m/Kg. 75
Régimen correspondiente
enr.p.m. _ 3.400
Avance del encendido 14° 12° 12° 12° 13° 13°
Orden de encendido 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Viélvul i
Culati vulas y guias
: Vidlvulas de admision
M'atur tipo 349 (siguientes) 315 Didmetro de
Diametro de los asientos para las valvulas la cabeza: mm, 33 31
Admision: mm. 31 29 Diametro del
Escape: mm. 26 24 vdstago: mm. 7,975 a 6,975 a
Angulo de los 7,990 6,990
asientos: 88° a 89° Angulo del asiento:  90° a 90°30
Anchura de los Elevacion de
asientos: mm. 1,5 la valvula: mm. 8,58 7.42
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Ciguefial de los

motores tipo: 349 y siguientes 315 Juego longitudinal del
Didmetro de los ' arbol de levas: mm. 0,100 0,400
mufiones: mm. 47,870 a 0,200 a 0,900

a 47,886 Distribucién

Didametro de los empu .

Marca azul: mm. 51,966 _
jadores: - mm. 22,980 21,950

a 51,985

Marcaroja: mm. 51,975 ' a 22995 221980
8P Longitud de |
Didmetro de las mufiequillas mm. 37,959 R v

empujadores: 39,500 a 40,500
Bai@eh Longitud de las vari-

Marca azul: - mm. 40,949 llas empujadoras: mm. 204,000 a 205,000

J33333333300%00 000w

a 40957 : 3
: Didmetro del eje
Marca roja:  mm. 40,957 ' de balancines: mm. 17,992 a 18,008
a 40965 Reglaje de balancines
Anchura del mufién Admision: mm. 0,30
central: mm. 31,430 25,080 Escape: mm. 0,35
| . a 31,470 a 25,120 Lubrificacién
Anchura de las mu- Tarado de la vélvula limitadora: Kg/cm? 4 a6
fiequillas: mm. 24,800 24,650 Tarado del manocontactor: Kg/cm®@,500a0,700
a24,750
Espesor de los semi-cojinetes EMBRAGUE
Marca roja: mm. 1,915 Tigo del mecanismo
a 1924 : Hasta 1968: de muelles
Marca azul: mm. 1,924 Desde 1968 . de diafragma
a 1,933 Didmetro exterior del plato: mm. 210
Juego entre mufiones y semi-cojinetes _ 1000 special.\,r Rally?: mm. 233
Motores 349 y siguientes: mm. 0,04020,078  Didmetro exterior del disco: ~ mm. 160
Motores 315 mm. 0,029 a 0,084 1000 special y Rallye: =~ mm. 180
Espesor de las semi-arandelas Espesor del disco: mm. 7,5
axiales: mm. 2,310 a 2,360 1000 Special y Rallye: mm. 8,4
Juego longitudinal del Didmetro interior del cilindro
cigiiefial: mm. 0,090 a 0,270 principal: mm 22,
Conicidad méxima de mufie- Diametro interior del cilindro
quitlas y mufiones: “mm. 0,008 receptor: mm. 25,4
CAJA DE CAMBIOS Y DIFERENCIAL
Ndamero de velocidades: 4y M.A.
Arbol de levas de los Relacion entre engranes
motores tipo 349 vy siguientes 315 Primera: 11/39
Diémetro de los mufiones Segunda: 17/36
Delantero: mm. 35,444 35,454 Tercera: 22/31
a 35459  a35469 Cuarta: %zﬁg NS
3 X
Central mm. 40,944 36,454 Nigreha' /AU

Relacion del grupo conico

a 40,959  a 36,469 1000 (315) y 1000 GLS:  8/35

Trasero: mm. 41,444 37,454 900 v 900 S: 9/43
a 41459  a37469 - 1000 Special y Rallye: 9/37
Juego diametral del 4rbol - Deformacion de la caja del diferencial para la pre-
de levas: mm. 0,025 - 0,035 tensién de los rodamientos: mm. 0,20a0,25

a 0,076 a 0,080 Juego entre dentados: mm. 0,10a0,15




Valvulas de escape:

Didmetro de

la cabeza: mm. 28 26

Didmetro del

vistago: mm. 7,950 a 6,950a
2 - 7,965 6,965

‘Angulo del asiento:  90° a 90°30°
Longitud de las
gufas: mm. 52 42
Didmetro exterior: mm. 13,998 a
' 14,003
Didmetro inte- ;
rior: mm. 8,022 a 7,022 a
8,040 7,040

Bloque de cilindros

Tipo de motor: 349y 315 3563
Diametro de los cilindros

Clase A: mm. 67,992 73,892
: ' a 68,002 a 74,002
Clase B: mm.68,002 74,002
' a 68,012 a74,012
. Clase C: mm.68,012 74,012
a 68,022 a 74,022
Conicidad méxima: mm.0,01
Qvalizacion maxima: mm.0,005

Didmetro de los alojamientos del drbol de levas.
Tipo de motor: 349 y siguientes 3156 .

Delantero {lado

volante): mm. 38,495 35,604
a 38,625 a 35,534

Central: mm. 43,995 36,504
a 44,025 36,534

Trasero {lado dis-

tribucion): mm. 44 495 37,504
a 44,525 a37,b34

Didmetro interior de los casquillos de apoyo del
arbol de levas

Delantero: mm. 35,484
a 35,620
Central: mm. 40,984
a 41,020
Trasero: mm. 41,484
a 41,620

Diametro de los basquillus del eje de la
bomba de aceite: ‘mm. 12,030
a 12,0bb

Pistones

Tipo de motor: 349 . 353 . 315

Didmetro de los pistones:
Clase A: mm.67,955 73,955 67,935
a 67965 a73965 a67,.94b
Clase B: mm. 67,965 73965 67945
' a 67,975 a73975 a 67,9556

ClaseC: mm.67975 73975 67,955

a 67,985 a73,985b a 67,96b
Sobremedida para reparacién mm. +0,10 y-+040
Juego entre

piston y
cilindro: mm. 0,027 0,027 0,047
: a 0,047 a 0,047 a0,067
Descentrado delbulén: mm.1,4a 1,6
Bulones del motor - i
tipo: 349 353 315
Diametro
exterior: mm. 21,991 219891 18,991
. a 21995 2321995 a18,995
Longitud: mm. 57,800 63,800 53,800
a 58200 a64,200 a 5_4,GDD
Ajuste del buldn en el pistén: mm. — 0,006 a
- + 0,002

Bielas del motor tipo 349 vy siguientes 315
Diametro interior de 1a cabeza

Marca roja: mm. 43,997 41,123
: a 44,005 a 41,139

Marca azul: mm. 44,005 sin marca
' a 44,013 '

Didmetro interior del pie: mm. 21,965 20,939
a 21,975 a 20,982

119,002
al19,012

mm. 0,09 a 0,27
mm. 0,030 a 0,064
mm. 2%

Didmetro interior del casquillo

Juego lateral de las bielas:
Juego diametral:
Torsion méxima admitida:

~ Semi-cojinetes de biela

mm. 1,500 a 1,509
mm. 1,492 a 1,501

Espesor con marca azul:
con marca roja:

Sobremedidas para bielas de motores 349 y si-

guientes: mm. 0,10, 0,20, 0,50
Para motores 315 mm. 0,25, 0,50, 0,75




TREN DELANTERO Y DIRECCION

Direccién tipo: Gemmer
Desmultiplicacion total: 15,4a 1
Didmetro de viraje: m. 9

Direccion tipo: Cremallera
Desmultiplicacién total: 16,6a 1
Didmetro de viraje: m. 9,26

Angulo de avance: 8°+1°

1000 (315) 9°15 £ 1°

Angulo de inclinacién de la rueda: 1° 30" + 30’
1000 (315) 0°a1’
Convergencia mm. 3 %1

TREN TRASERO

Angulo de inclinaci6n de la rueda: 0° + 30’
Convergencia: mm. + 1

SUSPENSION

Suspension de ruedas: Independientes
Flexibilidad media de |a suspension
_ delantera:
Flexibilidad media de 1a suspension
‘trasera: (segn modelos) 52 9%, 58 %,
Longitud de los muelles

80 9,

Antiguo montaje: mm. 227
Nuevo montaje: mm. 223
FRENOS
Didmetro interior del cilindro ) '
principal: mm. 21022

Diédmetro interior de fos cilindros receptores

Delanteros:- mm. 22
Traseros mm. 19
Longitud del forro de zapata delantera
Total: mm. 234
Util: mm. 208
Longitud del forro de zapata trasera
Total: mm 182
Util: mm. 156

Anchura de los forros de las zapatas
Para las de las ruedas delanteras mm. 40
Para las de las ruedas traseras: mm. 35
Tambor de freno
Didmetro exterior: mm. 323
Diametro interior: mm. 2162

Frenos de disco
Tipo del bloque de freno: Flotante
Didmetro del disco: mm. 234
Ndmero de pistones por bloque: 1
Juego entre las pastillas y el disco: Reglaje
automatico

EQUIPO ELECTRICO

Dinamo y regulador correspoadiente
1000 (315) FEMSA DNL12-21 GRC
1000 (349 standard)

900, 900S, 1000GLS y

Dinamo y regulador correspondiente

1000 (315 FEMSA  DNL12-21 GRC12-2
1000 (349 .
standard) FEMSA  DNL12-21 GRC12-2
900, 900S, 1000GLS y 1000 Special

FEMSA DNO12-7 GRC125-2
Alternador y regulador correspondiente
1000 GLS
(315) FEMSA  AL-125C8 GR133D11
1000 (349)

no standard RBES AL-124H24 GR124D21
1000 Rallye FEMSA ALD12-16 GRK12-12

Motor de arranque
Todos menos el 1000

(315) FEMSA MTA 126
RBES bD12Vv 0,6CV
1000 (315) FEMSA MTA 12-6
CEESA MA112E2
Distribuidor
1000 (315) FEMSA. DF4-5
. CEESA DI-14E1
T000(349 ant.) FEMSA DF4-17
, ‘RBES Zv10/1D2
900 y-900 S FEMSA DF4-17

RBES JFU4-9230.141.401
1000GLS, Special'y

Rallye FEMSA DF4-52

RBES JFU4-9230.141.402
Bobina de encendido
1000 (315) - FEMSA  BD122
Resto de los modelos FEMSA  BD12-10
Bujias  Firestone Champion  Bosch
1000(315)  F23N
900 y 1000
(349) F27N N4 W175672
1000 Special y
Rallye F30LP NOY W200T30



Valvulas de escape:

Didmetro de

la cabeza: mm. 28 26

Didmetro del

vistago: mm. 7,950 a 6,950a
2 - 7,965 6,965

‘Angulo del asiento:  90° a 90°30°
Longitud de las
gufas: mm. 52 42
Didmetro exterior: mm. 13,998 a
' 14,003
Didmetro inte- ;
rior: mm. 8,022 a 7,022 a
8,040 7,040

Bloque de cilindros

Tipo de motor: 349y 315 3563
Diametro de los cilindros

Clase A: mm. 67,992 73,892
: ' a 68,002 a 74,002
Clase B: mm.68,002 74,002
' a 68,012 a74,012
. Clase C: mm.68,012 74,012
a 68,022 a 74,022
Conicidad méxima: mm.0,01
Qvalizacion maxima: mm.0,005

Didmetro de los alojamientos del drbol de levas.
Tipo de motor: 349 y siguientes 3156 .

Delantero {lado

volante): mm. 38,495 35,604
a 38,625 a 35,534

Central: mm. 43,995 36,504
a 44,025 36,534

Trasero {lado dis-

tribucion): mm. 44 495 37,504
a 44,525 a37,b34

Didmetro interior de los casquillos de apoyo del
arbol de levas

Delantero: mm. 35,484
a 35,620
Central: mm. 40,984
a 41,020
Trasero: mm. 41,484
a 41,620

Diametro de los basquillus del eje de la
bomba de aceite: ‘mm. 12,030
a 12,0bb

Pistones

Tipo de motor: 349 . 353 . 315

Didmetro de los pistones:
Clase A: mm.67,955 73,955 67,935
a 67965 a73965 a67,.94b
Clase B: mm. 67,965 73965 67945
' a 67,975 a73975 a 67,9556

ClaseC: mm.67975 73975 67,955

a 67,985 a73,985b a 67,96b
Sobremedida para reparacién mm. +0,10 y-+040
Juego entre

piston y
cilindro: mm. 0,027 0,027 0,047
: a 0,047 a 0,047 a0,067
Descentrado delbulén: mm.1,4a 1,6
Bulones del motor - i
tipo: 349 353 315
Diametro
exterior: mm. 21,991 219891 18,991
. a 21995 2321995 a18,995
Longitud: mm. 57,800 63,800 53,800
a 58200 a64,200 a 5_4,GDD
Ajuste del buldn en el pistén: mm. — 0,006 a
- + 0,002

Bielas del motor tipo 349 vy siguientes 315
Diametro interior de 1a cabeza

Marca roja: mm. 43,997 41,123
: a 44,005 a 41,139

Marca azul: mm. 44,005 sin marca
' a 44,013 '

Didmetro interior del pie: mm. 21,965 20,939
a 21,975 a 20,982

119,002
al19,012

mm. 0,09 a 0,27
mm. 0,030 a 0,064
mm. 2%

Didmetro interior del casquillo

Juego lateral de las bielas:
Juego diametral:
Torsion méxima admitida:

~ Semi-cojinetes de biela

mm. 1,500 a 1,509
mm. 1,492 a 1,501

Espesor con marca azul:
con marca roja:

Sobremedidas para bielas de motores 349 y si-

guientes: mm. 0,10, 0,20, 0,50
Para motores 315 mm. 0,25, 0,50, 0,75




Ciguefial de los

motores tipo: 349 y siguientes 315 Juego longitudinal del
Didmetro de los ' arbol de levas: mm. 0,100 0,400
mufiones: mm. 47,870 a 0,200 a 0,900

a 47,886 Distribucién

Didametro de los empu .

Marca azul: mm. 51,966 _
jadores: - mm. 22,980 21,950

a 51,985

Marcaroja: mm. 51,975 ' a 22995 221980
8P Longitud de |
Didmetro de las mufiequillas mm. 37,959 R v

empujadores: 39,500 a 40,500
Bai@eh Longitud de las vari-

Marca azul: - mm. 40,949 llas empujadoras: mm. 204,000 a 205,000

J33333333300%00 000w

a 40957 : 3
: Didmetro del eje
Marca roja:  mm. 40,957 ' de balancines: mm. 17,992 a 18,008
a 40965 Reglaje de balancines
Anchura del mufién Admision: mm. 0,30
central: mm. 31,430 25,080 Escape: mm. 0,35
| . a 31,470 a 25,120 Lubrificacién
Anchura de las mu- Tarado de la vélvula limitadora: Kg/cm? 4 a6
fiequillas: mm. 24,800 24,650 Tarado del manocontactor: Kg/cm®@,500a0,700
a24,750
Espesor de los semi-cojinetes EMBRAGUE
Marca roja: mm. 1,915 Tigo del mecanismo
a 1924 : Hasta 1968: de muelles
Marca azul: mm. 1,924 Desde 1968 . de diafragma
a 1,933 Didmetro exterior del plato: mm. 210
Juego entre mufiones y semi-cojinetes _ 1000 special.\,r Rally?: mm. 233
Motores 349 y siguientes: mm. 0,04020,078  Didmetro exterior del disco: ~ mm. 160
Motores 315 mm. 0,029 a 0,084 1000 special y Rallye: =~ mm. 180
Espesor de las semi-arandelas Espesor del disco: mm. 7,5
axiales: mm. 2,310 a 2,360 1000 Special y Rallye: mm. 8,4
Juego longitudinal del Didmetro interior del cilindro
cigiiefial: mm. 0,090 a 0,270 principal: mm 22,
Conicidad méxima de mufie- Diametro interior del cilindro
quitlas y mufiones: “mm. 0,008 receptor: mm. 25,4
CAJA DE CAMBIOS Y DIFERENCIAL
Ndamero de velocidades: 4y M.A.
Arbol de levas de los Relacion entre engranes
motores tipo 349 vy siguientes 315 Primera: 11/39
Diémetro de los mufiones Segunda: 17/36
Delantero: mm. 35,444 35,454 Tercera: 22/31
a 35459  a35469 Cuarta: %zﬁg NS
3 X
Central mm. 40,944 36,454 Nigreha' /AU

Relacion del grupo conico

a 40,959  a 36,469 1000 (315) y 1000 GLS:  8/35

Trasero: mm. 41,444 37,454 900 v 900 S: 9/43
a 41459  a37469 - 1000 Special y Rallye: 9/37
Juego diametral del 4rbol - Deformacion de la caja del diferencial para la pre-
de levas: mm. 0,025 - 0,035 tensién de los rodamientos: mm. 0,20a0,25

a 0,076 a 0,080 Juego entre dentados: mm. 0,10a0,15
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TREN DELANTERO Y DIRECCION

Direccién tipo: Gemmer
Desmultiplicacion total: 15,4 a 1
Diametro de viraje: m. 9

Direccién tipo: Cremallera
Desmultiplicacion total: 16,6 a 1
Diametro de viraje: m. 9,25

Angulo de avance: g8°+1°
1000 (315) 9° 15"+ 1°

Angulo de inclinacion de la rueda: 1° 30" + 30’
1000 (315) 0°a1’

Convergencia mm. 3%

TREN TRASERO
Angulo de inclinacién de la rueda: 0° + 30

Convergencia: mm. 1
SUSPENSION
Suspension de ruedas: Independientes
Flexibilidad media de la suspensién
~ delantera: 80 Y%
Flexibilidad media de Ia suspensién
‘trasera: (seg(in modelos) 52 9o 58 %
Longitud de los muelles
Antiguo montaje: mm. 227
Nuevo montaje: mm. 223
FRENOS
Didmetro interior del cilindro
principal: mm. 21022
Didmetro interior de los cilindros receptores
Delanteros: mm. 22
Traseros mm. 19
Longitud del forro de zapata delantera
Total: mm. 234
Util: mm. 208
Longitud del forro de zapata trasera
Total: mm 182
Util: mm. 156

Anchura de los forros de las zapatas
Para las de las ruedas delanteras mm. 40
Para las de las ruedas traseras;: mm. 36
Tambor de freno
Didmetro exterior: mm. 323
~ Didmetro interior: mm. 216,2

Frenos de disco
Tipo del blogue de freno: Flotante
Diametro del disco: mm. 234
Ndmero de pistones por bloque: 1
Juego entre las pastillas y el disco: Reglaje
automatico

EQUIPO ELECTRICO

Dinamo y regulador correspoadiente
1000 (315) FEMSA DNL12-21 GRC
1000 (349 standard)

900, 900S, 1000GLS vy
Dinamo y regulador correspondiente

1000 (315 FEMSA  DNL12-21 GRC12-2
1000 (349 .
standard) FEMSA DNL12-21 GRC12-2
900, S00S, 1000GLS y 1000 Special

FEMSA  DNO12-7 GRC12s-2
Alternador y regulador correspondiente

1000 GLS
(315) FEMSA  AL-125C8 GR133D11
1000 (349)
no standard RBES AL-124H24 GR124D21
1000 Rallye FEMSA ALD12-16 GRK12-12

Motor de arranque
Todos menos el 1000

(315) FEMSA MTA 126
RBES DD12V 0,6CV
1000 (315) FEMSA MTA 126
CEESA MA112E2
Distribuidor
1000 (315) FEMSA DF4-5
CEESA DI-14E1

H00 {349 ant.) FEMSA DF4-17
, RBES ZV10/1D2
900 y-900 S FEMSA DF4-17
RBES JFU4-9230.141.401
1000GLS, Special y ' |
Rallye FEMSA DF4-52
RBES JFU4-9230.141.402

Bobina de encendido
1000 (315) FEMSA BD12-2
Resto de los modelos FEMSA BD12-10

Bujias Firestone:  Champion Bosch
1000(315)  F23N

900 y 1000

(349) F27N N4 W175672
1000 Special y

Rallye F30LP NIY W200T30
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7. SUSPENSION.

La suspension es independiente en las cuatro
ruedas.

La suspension delantera, estd constituida por
una ballesta transversal de cinco hojas, brazos
superiores articulados por silentblocs, y amorti-
guadores hidraulicos telescopicos de dobie
efecto.

La ballesta hace de barra estabilizadora, no
obstante los modelos modernos, llevan ademas
una barra estabilizadora unida a la carroceria y
a los extremaos de la ballesta.

Fig. 7.1. Seccién de la suspension delantera
de un fado.

La supensi6n trasera es por brazos oscilantes
oblicuos y muelles helicoidales comprimidos en-
tre cada brazo oscilante y el travesafio triangular,

Los amortiguadores telescOpicos, son distin-
tos a los delanteros y van colocados en el inte-
rior de los muelles de suspension.

7.0. CARACTERISTICAS.

Flexibilidad media de la supensidn

delantera: 80 %,
Flexibilidad media de la suspension
trasera © 52 ab8%,

(segtin modelos)
Longitud libre de los muelles:

Antiguo montaje: mm. 227

Nuevo montaje: mm. 223
Didmetro exterior de los muelles:

Antiguos mm. 1145

Nuevos mm. 114

NOTA: La mayoria de los trabajos sobre la
suspension, tanto delantera como trasera, han
sido ya descritos en los capftulos 5 y 6 dedi-
cados al tren delantero y tren trasero res-
pectivamente.

Fig. 7.2. Tren delantero con la ballesta com-
primida para su extraccion.
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6.3.1. REGLAJE DEL ANGULO DE
INCLINACION DE LA RUEDA.

Para disminuir el dngulo. de inclinacién de
las ruedas traseras, intercalar unos suplementos
entre la fijacién trasera del eje de oscilacion del
brazo y el travesafio triangular.

Estos suplementos se suministran con espeso-
resde 0,5, 1y 1,5 mm.

NOTA: En ningln caso el espesor total de
los suplementos intercalados podrd ser supe-
rior a los 3 mm.

. Lacolocacidn de suplementos, modifica siem-
pre la convergencia de las ruedas (las cierra en
su parte delantera). '

SIMCA 900 - 1000 - 95

6.32. REGLAJE DE LA CONVERGENCIA
DE LAS RUEDAS TRASERAS.

Si la diferencia de convergencia encontrada
en la verificacidn, es pequefia con relacion a ta
dada, ésta se podrd reglar aflojando las tuercas
de fijacion de los ejes de oscilacién de los brazos
y haciendo palanca, mover el conjunto del brazo
en el sentido necesario para la correccién, apre-
tando las tuercas a 4,7 m/Kg.

Este desplazamiento del brazo es posible por
la diferencia de didmetros entre los tornillos y
los orificios que para ellos lleva el eje de osci-
lacién del brazo.

Si la correccién lograda por este sistema no
es suficiente, intercalar suplementos como se ha
indicado en el apartado anterior, pero tener
en cuenta que al intercalar los suplementos, se
disminuye el dngulo de inclinacién de la rueda,
por lo que serd necesario jugar con las toleran-
cias de ambos reglajes.

Fig. 6.7. Intercalando suplementos entre la
fifacién trasera del eje de oscilacién del brazo
y el travesafio, para variar el dngulo de inclina-
cién de rueda trasera.

Para los vehfculos posteriores a los chasis:

900: 3B1E607080 -

900S: 3B1M6CT033 -

1000 y 1000 Special: 3B1lH607068, se recomien-
da una convergencia de 2 a 4 mm.
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Fig. 6.4. Brazo de oscilacién después de re-
tirar el gato, para la extraccién del muelle de
suspension.

Fig. 6.5. Brazo de oscilacién con el mecanis-
mo de freno montado.

Fig. 6.6. Forma de medir el par de rotacion
del cubo de rueda trasera.

Soltar las cuatro tuercas que fijan al brazo de
oscilacion al plato de los mecanismos del freno
y porta-eje. Retirar hacia el exterior el plato y el
porta-eje.

Si se van a sustituir los rodamientos, sacar las
pistas exteriores de los alojamientos en el inte-
rior del porta-eje.

Para la reposicion operar en orden inverso, in-
troduciendo previamente en el porta-eje las pis-
tas exteriores de los rodamientos y -engrasando
con abundancia el interior del porta-eje.

Al apretar la tuerca del extremo interior del
eje de rueda, hacerlo poco a poco comprobando
el par de rotacién del cubo, pues éste debe que-
dar comprendido entre 0,060 y 0,100 m/Kg. y se
logra por la deformacién del separador eléstico,
por lo que si se sobrepasa el par, serd necesario
sustituir el separador. '

Si no se dispone de un Gtil adecuado para
medir el par, se puede emplear el sistema siguien-
te: {ver figura). Unir una barra al cubo de la
rueda, colocar en su extremo A el peso necesa-
rio para equilibrar el peso del extremo opuesto
D, 2 0,5 m. del centro del cubo colocar de 120
a 200 gr. Si el apriete de la tuerca del eje es co-
rrecto, el cubo no debe girar con 120 gr. y s al
colocar los 200 gr.

'NOTA: Este par de rotacion, se obtiene apre-
tando la tuerca del extremo del eje a un par
aproximado de 17 m/Kag.

6.3. REGLAJES DEL TREN TRASERO.

Antes de iniciar la verificacion y reglaje del
tren trasero es necesario efectuar las mismas
comprobaciones que para el tren delantero.

6.3.0. DATOS DE REGLAJE DEL TREN
TRASERO.

Mdximo alabeo de las llantas: mm. 3
Angulo de inclinacion de la rueda:  0° £ 30’
Con semi-ejes articulados por junta

cardén se permite un dngulo de in-

clinacion de la rueda de hasta:

-2230° a =3930’

Convergencia mm. *1
Diferencia del dngulo de simetria .
entre ambos lados 0" 30
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5.5.1. REGLAJE DEL ANGULO DE
AVANCE.

Para reglar el dngulo de avance, se aflojan
las tuercas que fijan a la carrocerf{a e eje de os-
cilacién del brazo superior del semi-tren intere-
sado y se intercalan o quitan chapas de reglaje
entre el eje de oscilacion y su fijacion trasera a
la carroceria.

NOTA: La modificacion del dngulo de avan-
ce, influye sobre el de inclinacidn del pivote
y viceversa, por lo que cuando se regla uno
es necesario reglar el otro.

Fig. 5,18. Esguema de la geometria def tren
delantero.

A. Angulo de inclinacién de la rueda.

B.  Angulo de inclinacién del pivote (porta-
efe), '

C. - Angulo de avance del pivote {caida).

H.  Altura de la suspension delantera.

552. REGLAJE DEL ANGULO DE
INCLINACION DEL PIVOTE.

Se procede comao en el caso anterior, pero

~intercalando o quitando el mismo espesor de
chapas de reglaje de ambas fijaciones del eje de

oscilacién a la carrocerfia.

6.6.3. REGLAJE DEL ANGULO DE
INCLINACION DE LA RUEDA
(CAIDA).

Como el eje de la rueda forma parte solida-"
ria con el pivote (porta-eje}, si éste no estd de-
formado, al quedar correctamente reglado el an-
gulo de inclinacion del pivote, quedaré reglado
el de inclinacion de la rueda.

55.4. REGLAJE DE LA
CONVERGENCIA.

El reglaje de la convergencia se efectla va-
riando la longitud de las barras de la direccion.

" Para ello, se aflojan las dos contratuercas que
lleva la barra de cada lado y enroscando o desen-
roscando el manguito roscado a las rotulas se
disminuye o aumenta su longitud, cerrando o
abriendo las ruedas.

No apretar las contratuercas hasta después
de efectuada una nueva verificacion de la con-
vergencia,

NOTA: Es recomendable efectuar las verifi-
caciones y reglajes del tren delantero y di-
reccidn, siguiendo el orden siguiente:

Primero la convergencia, a continuacion el
dngulo de inclinacién de la rueda y como
final el angulo de avance.

— B A

Fig. 5.19. Cotas én mm. de la chapa que de-
be fabricarse y colocarse entre la cafa de la cre-
fmallera y la contratuerca del silentbloc del lado
del pifibn, para obtener el punto medio de /a
cremallera, antes de efectuar el reglaje de la
convergencia. :
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Cada planetario arrastra un semi-eje de trans-
misién, cuyo montaje ha sido disefiado de forma
que les permita un ligero desplazamiento lon-
gitudinal.

3.4.0. DESARMADO DEL DIFERENCIAL.

Mediante un extractor de garras, extraer los
rodamientos con sus pistas interiores.

Fig. 3.18. Separando la tapa de la caja porta-
satélites.

NOTA: Los rodamientos, no deben desmon-
tarse mas que en caso de saberlos deterio-
raclos. :

Desfrenar los tornillos de fijacion de la coro-
na a la caja de satélites y marcar la posicién de
la tapa con relacion a la caja (suelen ir marcadas
de origen).

Quitar los tornillos, retirar la tapa y sacar el
planetario de ese lado con su arandela de reglaje.

Desencajar la corona, golpedndola con un
martillo de plastico, extraer el eje de satélites con
su chaveta y sacar, los satélites y el segqundo
planetario con su arandela de reglaje.

3.4.1. REARMADOC Y REGLAJE DEL
DIFERENCIAL.

Montar en la tapa de la caja de satélites su
planetario con una arandela de reglaje sobredi-
mensionada. Ello tiene como finalidad que al
montar la tapa en la caja, no quede juego entre
los dientes del planetario y los de los satélites.

Montar el otro planetario en la caja porta-sa-
télites, pero éste, sin ninguna arandela de regla-
je.

Colocar la tapa sobre la caja haciendo coin-
cidir las marcas y sin montar la corona, fijar la
tapa a la caja mediante cuatro tornillos apreta-
dos a 6,5 m/Kag.

Situar el conjunto asi montado, sobre un
marmol, instalar un comprobador y medir el
desplazamiento longitudinal del planetario que
se monta sin arandela de reglaje.

Escoger una arandela de reglaje, cuyo espe-
sor sea el inmediato inferior al indicado por el
comprobador, pero siempre que permita un
juego minimo de 0,05 mm.

NOTA: Existen arandelas de reglaje que van
de 0,70 a 1,40 mm., escalonadas de 0,10 en
0,10 mm. Por tanto, si el comprobador indi-
ca un juego de por ejemplo 1,03 mm., no po-
drd escogerse la arandela de espesor 1,00 mm.,
que es la inmediata inferior, y serd necesario
escoger la de 0,20 mm.,

Desmontar el grupo de nuevo y montar el
planetario que se montod sin arandela, con una
de espesor inmediato superior a la determinada
con el comprobador. Colocar el otro planetario,
pero ahora sin ninguna arandela y determinar de
la misma forma que en el caso anterior, el espe-
sor de esta segunda arandela. |

Volver a desmontar el conjunto, retirar la
arandela de sobremedida que se habia colocado
y en su lugar colocar las que se han determinado,
rearmando definitivamente el conjunto, apretan-
do los totnillos de fijacién de la tapa y corona
entre 6 v 7,56 m/Kg. y verificando que todo el
sistema gira sin esfuerzo.



3.5. REARMADO DEL CONJUNTO CAJA
DE CAMBIOS-DIFERENCIAL.

Introducir el eje de entrada, posicionado de
forma que el engrane de menor didmetro {el de
Primera) quede en el lado del diferencial.

Introducir en su alojamiento, el rodamiento
de la parte delantera de la caja y apuntar sobre
el eje, el rodamiento del lado del diferencial.
Una vez apuntados, introducir los dos roda-
mientos en los extremos del eje y en sus respec-

tivos alojamientos, para ello emplear un marti- '

llo de pléstico.

NOTA: Los dos rodamientos del lado de la
tapa delantera, son del mismo didmetro, se
diferencian, por que el del eje de entrada tie-
ne en la pista exterior una ranura circular pa-
ra alojar el clip de retencién.

Una vez correctamente centrado el eje de
entrada, colocar en sus dos extremos los clips
de retencién lateral.

Antes de colocar el eje de salida, se habrd
calculado y moentado la arandela de reglaje de
la distancia cénica. Si este conjunto estd ya pre-
parado, formar un grupo con los engranes, cas-
quillos y sincronizadores de Tercera y Cuarta, e
instalarlos dentro de la caja en el lateral corres-
pondiente a la tapa delantera. Hacer lo mismo
con el grupo formado por los engranes y sincro-

nizadores de Primera y Segunda, instaldndolos

en el fateral de la caja correspondiente al dife-
rencial.

JUEGO A MEDIR

; ©
L |

Fig. 3.19. Corte del diferencial con el com-
probador colocado para medir el juego longitu-
dinal del planetario alojado eri la caja porta-
satéfites.
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ATENCION: E! desplazable de Primera-Se-
gunda debe montarse con las entradas de los
dientes dirigidos hacia el engrane inversor pa-
ra Marcha Atrés.

Posicionar los desplazables y sus cubos para
enfrentar sus estriados e introducir el pifion de
ataque a través de todos los engranes y cubos,
y golpear ligeramente en la cabeza del pifién
hasta que su rodamiento penetre en el aloja-
miento de la caja.

Colocar el rodamiento de! lado de la tapa
delantera y montar en el lado del pifion,las cha-
pitas y tornillos de retencién, apretdndolos en-
tre 2 y 2,6 m/Kag.

Colocar la tuerca del extremo del eje, intro-
ducir dos velocidades a la vez y apretar la tuerca
a 16 m/Kg. Si a este par, no confronta la ranura
del eje con el taladro de la tuerca, continuar el
apriete (sin pasar de 20 m/Kg.) hasta que coin-
cidan y poder colocar el aro de freno.

Montar el eje con el engrane inversor de Mar-
cha Atras, posiciondndolo de forma que el pasa-
dor de fijacion penetre sin dificultad.

Empalmar el eje del embrague con el eje de
entrada, posicionando el manguito estriado pa-
ra introducir los pasadores y los clips de reten-
tencidn de los pasadores.

Colocar en la caja, el grupo diferencial con
sus rodamientos, engrasarlo y montar los som-
breretes en la misma posicidon que iban, apre-
tando sus tornillos a 2,5 m/Kg.

Montar los aros-tuerca de reglaje del diferen-
cial, cerciordndose que enroscan libremente, si
no es asf, y es necesario enfrentar el roscado de
los sombreretes con el de la caja, desplazar los
sombreretes golpeindolos ligeramente con un
mazo de material blando.

3.5.0. REGLAJE DE LA PRE-TENSION
‘DE LOS RODAMIENTOS Y DEL
JUEGO ENTRE DENTADOS.

Antes de continuar el rearmado, es necesario
efectuar estos reglajes. Para ello, operar de la
forma siguiente:
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Apretar el aro-tuerca del lado de los dientes
de la corona hasta que ésta, quede con juego en
el lado de los dientes. Apretar a continuacion el
aro-tuerca del lado opuesto hasta que debido a
la presidn, las pistas exteriores de los rodamien-
tos queden correctamente centradas. Aflojar el
aro-tuerca del lado de los dientes y apretar més
el del lado opuesto hasta que se anule el juego
entre dentados. No tocar ya el aro-tuerca de ese
lado e instalar un comprobador sobre ia caja a
igual distancia de los dos sombreretes de forma
que su palpador apoye perpendicularmente en
el sombrerete del lado opuesto a los dientes de
la corona. Poner el comprobador a cero e ir apre-
tando la tuerca del lado de los dientes hasta que
el comprobador sefiale una desviacién del som-
brerete de 0,170 mm. que es la que corresponde
a los 0,20 mm. de deformacion de la caja, que
es la pre-tension recomendada.

Apoyar a continuacion el palpador del com-
probador en el flanco de un diente de la corona,
poner la esfera a cero y mover la corona sin que
se mueva el pifidn de ataque para comprobar el
juego entre dentados, que deberd estar compren-
dido entre 0,10 y 0,15 mm. Efectuar esta me-
dicién en cuatro dientes equidistantes 90° com-
probando que la diferencia de medida entre los
distintos dientes es inferior a 0,056 mm. En caso

contrario, desmontar la corona y girarla 180°

respecto a su posicién inicial en la caja porta-
satélites. ;

Si el juego entre dentados fuese inferior a
0,10 mm., apretar mds el aro-tuerca del lado de
los dientes de la corona hasta una deformacién
méxima del sombrerete de 0,125 mm. {0,25 mm.
en total) y si todavia el juego fuese insuficiente,
aflojar el aro-tuerca del lado opuesto a los dien-
tes y apretar exactamente lo mismo el del lado
de los dientes, para asi no variar la pre-tension
de los rodamientos.

NOTA: 2 mm. de rotacion de los aro-tuerca
equivale a 0,01 mm. de variacion del juego
entre dentados.

Una vez obtenidos los reglajes correctos,
apretar definitivamente los tornillos de los som-
breretesentre 4,5y 5,5 m/Kg. y verificar la hue-
Ila de contacto en los dientes de la corona. En
la traccion la huella debe estar centrada y ocu-
par las 4/5 partes de la superficie del diente y
en la retencién las 3/5 partes.

Fig. 3.20. [ntroduciendo ef eje de salida a
través del conjunto de engranesy sincronizado-
res colocados en el interior de Ia caja.

Fig. 3.21. Conjunto caja de cambios-dife-
rencial, con el comprobador colocado para me-
dir el desplazamiento del sombrerete en el cal-
culo de la pre-carga de los rodamientos del di-
ferencial.



Fig. 3.22. Conjunto caja de cambios-dife-
rencial, con el comprobador colocado para me-
dir el juego entre dentados. -

Si la huella es incorrecta, lo méas probable es
qgue el espesor de la arandela de reglaje de la
distancia cdnica, no se haya calculado correcta-
mente, por lo gue seria necesario volver a des-
montar el eje de salida y repetir todo el proceso.

Si la huelle es correcta y todo estd en orden,
proceder a terminar de rearmar la caja, colo-
cando: la tapa delantera con los engranes del
velocimetro engrasados; la tapa porta-horquillas,
posicionando en punto muerto las horquillas y
los desplazables de los sincronizadores; y por
fin, la caja del embrague con sus tetones de
centrado.
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Fig. 3.23. Seccién del extremo delantero del
eje de salida, mostrando el engrane del veloci-
metro y la profundidad del taladro a efectuar
para la extraccion del engrane.

Los tornillos de fijacién de las tapas delan-
tera. y porta-horquillas deben apretarse entre
2y 2,6 m/Kg. y los de la caja del embrague
entre 4,5y 5,5 m/Kg.

NOTA: No olvidar llenar la caja de cambios
con el lubrificante recomendado.

3.6. SUSTITUCION DEL ENGRANE DEL
VELOCIMETRO.

Este engrane va introducido a presién en el
extremo delantero del eje de salida, por lo que
para su extraccion es necesario taladrar dicho
engrane con una broca de 9 mm. de didmetro y
hasta una profundidad de 22 mm.; sacidndolo
después can unos alicates.

El nuevo se coloca con una prensa, teniendo
cuidado de proteger su dentado con un taco de
madera.
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Colocar las chapitas y tornillds de retencidn
del rodamiento delantero del eje de salida vy
apretarlos de 2 a 2,6 m/Kg.

Fijar un comprobador al eje del falsa dife-
rencial y ponerlo a cero, apoyéndolo sobre un
mérmaol o superficie completamente plana.

Colocar el falso diferencial en los asientos de
los rodamientos y hacerlo bascular lentamente.
En la posicién exacta que la aguja cambia el sen-
tido de rotacion, leer valor A de la cota de me-
canizacidn de la caja.

Asf, si por ejemplo el pifién lleva grabado un
+ 3 yel valor encontrado para A es 0,10 mm., el
espesor de la arandela sera:

E=0,90+0,10 + 0,03 = 1,03 mm.

1 i=-—7
2 Y ' . - g

Fig. 3.17. Despiece del diferencial y grupo
conico. “

1. Satélite.
2. Planetario.

3. Chapa para frenar los tornillos de union de |

la tapa a la caja de satélites.

4. Arandela de reglaje del juego entre satéli-
te y planetario.

5. Tapa de la caja porta-satélites.
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Existen arandelas cuyos espesores van de
090 a 1,15 mm. escalonadas de 0,05 en
0,05 mm. Si no existe arandela del espesor ne-
cesario, se permite una tolerancia de montaje de
0,02 mm. En el ejemplo que se ha puesta, como
no existe arandelade 1,03 mm., se colocard la
de 1,05 mm.

NOTA: No olvidar que el pifién de ataque y
la corona van siempre emparejados. Para su
identificacion ambos llevan grabado un n{-
mero de varias cifras que deben correspon-
derse entre si. No mantar nunca un pifién con
una corona que no lleve el mismo ndmero de
identificacion.

3.4. DIFERENCIAL.

Esta situado en la parte trasera de la caja y
equipado con dos satélites libres que giran so-
bre un eje solidario a la caja de satélites.

P

6. Caja porta-satélites.
7. Chaveta de inmovilizacién del eje de sa-
télites.
8. Eje de los satélites.
9. Pifion de ataque.
10. Corona.
17. Rodamiento del diferencial.
12, Aro-tuerca de reglaje de la pre-tensién de
los rodamientos.



Para el cdlculo del espesor de la arandela de
reglaje, intervien tres datos:

Uno constante,cuyo valor es 3,90 mm.

Otro que es la cota de tolerancia de mecani-
zacion de los apoyos del diferencial, a éste le |la-
maremos A, vy es el que es necesario determinar.

E! tercero es la cota de correccidn del pifién
de ataque, que le llamaremos B, y cuyo valor
viene grabado en la cara del pifion, :

Se han seguido dos sistemas para marcar esta
cota B. Unsistema es con un nimero (del O al 9)
precedido del signo + o el — seglin la cota deba
ser sumada o restada a la cota constante
0,90 mm.

Si los nimeros marcados son el 1 6 el 2, su
valor va en décimas de mm. Ejemplo:
+1=0,1Tmm., +2=02mm.,—1=-0,1 mm.

RODAMIENTO

CotAtB
e

ARANDELA
DE REGLA JE

Fig. 3.14. Pifién de ataque con su rodamien-
to, indicando donde va grabada la cota B de co-
reccion del pifién de ataque.

Fig. 3.15. Poniendo el comprobador a cero,
apoydndolo sobre un mdrmol.

PINON PATRON

—DISTANCIADOR

FALSO
RODAMIENTO
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b

|

K

Fig 3.16. Falso pifién y falso diferencial, po-
sicionados en fa caja para determinar la cota A
de tolerancia de mecanizacion de los alojamien-
tos para los rodamientos del diferencial.

Si los nimeros marcados son del 3 al 9, su
valor va en centésimas de mm. Ejemplo:
+3=003mm,+4=0,04mm.—5=—0,05
mim., etc,

El otro sistema es llevar marcado el valor real
de la cota de carreccién precedida del signo que
corresponde, Ejemplo:

+ 0,35 mm., — 0,10 mm. etc.

La férmula que determina el espesor de la
arandela es:
Espesor = (0,90 + A £ B)

El dnico dato que nos falta para poder cal-
cular el espesor, es la cota A, y se determina de
la forma siguiente:

Montar sobre el eje patrén (falso pifion ref,
4433002050)el mismo rodamiento que se va a
colacar en el pifidn de ataque. Intercalar entre
éste rodamiento y el rodamiento falso del til
(ver figura) el distanciador, enroscar y apretar
con la mano la tuerca del extremao del eje patrén,
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Fig. 3.13. Reglando la posicién de las hor-
quillas, con los discos patrones de reglaje.

Para sacar el eje de mando del dedo selector
de Marcha Atrds, sacar el pasador situado en el
extremo del eje, desplazar éste y sacar el dedo
selector. Para sacar el eje, girarlo ligeramente pa-
ra liberar la bola y extraerlo en la misma direc-
cion que los otros.

3.3.2.1. Revisién de los elementos de la tapa
porta-horquillas.

Comprobar que los ejes de mando se deslizan
suave y sin juego en sus alojamientos y gue no
estén doblados o mellados los cajeados, sustituir
los ejes si se aprecia alguna anomalfa.

Las horquillas y dedos de seleccion y mando,
deben estar rectos, girar libremente sobre las

" gargantas de los desplazables y no tener excesivo
* juego en los cajeados de los ejes.

Las bolitas de retencion deben ser del dia-
metro adecuado y los muelles conservar su elas-
ticidad.

3.3.22 Rearmado de los elementos de la tapa
porta-horquillas.

Introducir un poco el eje de mando del dedo
del engrane inversor y colocar en su alojamiento,
la arandela, el muelle y la bolita de retencién.
Mantener la bolita en su alojamiento con un
botador e introducir el eje hasta que tape el alo-
jamiento de la bolita. .
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introducir el ej€ en el dedo de mando del en-
grane inversor y fijar el dedo al eje mediante el
pasador. Girar entonces el eje para que la bola
de retencién penetre en la muesca correspon-
diente al punto muerto.

Efectuar las mismas operaciones para el mon-
taje del eje de mando de la horquilla de Primera-
Segunda, teniendo la precaucién de colocar el
tornillo de fijacion hacia la parte exterior de
la tapa.

Antes de montar el eje de mando de la hor-
quilla de Tercera-Cuarta (que se efectia de for-
ma similar) no aolvidar colocar la bolita del dis-
positivo de seguridad, para evitar que una vez
puesta la tapa, puedan introducirse dos veloci-
dades a la vez,

Posicionar el dedo selector de velocidades e
introducir su eje. Fijar el dedo al eje apretando
el tornillo entre 1,3 y 1,6 m/Kg.

NOTA: Montar nuevos los tapones de obtu-
racion de los alojamientos de los ejes de man-
do y de la bolita de seguridad.

3.3.2.3. Reglaje de la posicién de las horquillas.

Si se han sustituido los ejes de mando de las
horquillas, o no se recuerda la exacta posicién
de éstas en sus ejes, es necesario posicionarlas
correctamente, antes de apretar sus tornillos de
fijacion.

Para ello se coloca en la tapa el Gtil de reglaje
{ref. 4433002131} se introducen las ho quillas
sobre los discos del Gtil y en la posicion de las
horquillas en que los discos giren libremente, fi-
jarlas a su respectivo eje, apretando’ el tornillo
entre 1,3 y 1,6 m/Kg. Retirar el Gtil después de
apretar los tornillos.

3.33. FORMA DE DETERMINAR EL
ESPESOR DE LA ARANDELA DE
REGLAJE DE LA DISTANCIA
CONICA.

- Antes de comenzar a efectuar las mediciones,
limpiar perfectamente las superficies de apoyo
para las pistas exteriores de los rodamientos del
diferencial y la del apoyo del rodamiento del
pifion de ataque.



Fig. 3.11. Cilindro estriado para la extrac-
cion del rodamiento del pifién de ataque.

Fig. 3.12. Despiece de Ia.tapa porta-horgui-
{las con los mecanismos de seleccion y retencion
de las velocidades.

il

Horquilla de Primera y Segunda.
Horquilia de Tercera y Cuarta.

Dedo de mando del engrane inversor.
Dedo de seleccion de las velocidades.

Eje del dedo de seleccion.

Bolitas de retencién de las velocidades.
Bola de seguridad para evitar que puedan
introducirse dos velocidades a la vez.
Ejes de mando para las horquillas y dedo
del engrane inversor.
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Situar el resto de ejes de mando en la posi-
cion de punto muerto y desplazar el eje de man-
do de la horquilla de Primera-Segunda hacia el
lado correspondiente a Segunda. Con el eje en
esta posicion, desmontar el tornillo de fijacion
de la horquilla y expulsando el tapon de obtu-
raci6n del alojamiento del eje, extraer éste hacia
la parte delantera de la caja. Retirar entonces la
horquilla.

NOTA: Al extraer los ejes de mando de las
horquillas, tener la precaucion de tapar con
el dedo los alojamientos de las bolitas de re-
tencién, para que no salten,

Es importante marcar exactamente la posi-
cion de las horguillas con respecto a su eje de
mando, pues en la reposicion, tendréan impe-
rativamente que ir colocadas en el mismo
lugar del eje y en idéntica posicion, para evi-
tar el posterior reglaje de esta posicion,

El eje de mando de la horquilla de Tercera-
Cuarta, se extrae operando de forma casi similar
al de Primera-Segunda, bastaréd desplazarlo hacia
Cuarta y una vez aflojado el tornillo de fijacion
de la horquilla, hacerlo girar media vuelta para
que la balita de retencién no tropiece con el ca-
jeado del eje e interfiera su extraccion.
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Fig. 3.4. Sacando el eje de salida con un

~extractor.

Al volver a desplazar el eje hacia el lado
opuesto, el rodamiento del lado del diferencial
habré salido de su alojamiento, pero quedaré a
presion sobre el extremo del eje, par lo que serd

necesario el empleo de un extractor para re-
tirarlo.

Una vez quitados los dos rodamientos del
eje de entrada, éste sale inclindndolo por la aber-
tura de la tapa porta-horquillas.

IMPORTANTE: Siempre que se desmonte el
eje de entrada, es necesario sustituir sus ro-
damientos. Por ello, este eje solamente debe
desmontarse en caso de deterioro de los ro-
damientos o del gje.

3.3. REVISION Y PREPARACION DE LOS
ELEMENTOS.

Limpiar cuidadosamente todos los elementos
gue componen lacajade cambios, hasta no dejar
residuos de pastas de sellado ni sedimentos en
las acanaladuras o caras de junta.

Vigilar que las caras de junta estan comple-
tamente planas y que los alojamientos para los
rodamientos no estdn deteriorados. Las rebabas
pequefias pueden eliminarse con una lima fina
de media cafia.

Comprobar que los retenes de la tapa delan-
tera y caja del embrague no presentan los lahios
con arrugas o cortes, sustituirlos es siempre re-
comendable.

Fig. 3.5. Sacando del interior de la caja, ef
grupo de engranes y sincronizadores de Primera
y Segqunda.

Fig. 3.6. Forma de extraer el rodamiento de-
lantero del eje de entrada, haciendo palanca con
dos destornilladores.
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Los engranes no deben presentar desgaste
excesivo y el contacto de toma entre los dientes
debe extenderse a toda la superficie de trabajo
de los mismos, no presentando mellas. El juego
entre dentados no debe ser superior a 0,15 mm,

Los rodamientos no deben presentar juega
excesivo y al hacerlos girar con la mano en am-
bos sentidos, no debe-notarse ninguna aspereza
durante la rotacion. Ante la menor duda, susti-
tuirlos.

3.3.0. SINCRONIZADORES.

Los sincronizadores son del sistema’'Porsche”’
y se componen de los siguientes elementos.

Un desplazable con dentado interior y gar-
ganta exterior para alojamiento de la horquilla.
El desplazable para Primera y Segunda lleva ade-
més un dentado exterior para acoplamiento con
el engrane inversor para la Marcha Atrés.

Una corona de sincronizacion solidaria a'los
engranes locos.

Un aro eléstico de sincronizacién con la su-
perficie exterior redondeada.

Un cerrojo de retén del aro de sincronizacién.

Dos resortes eldstico de arrastre y un tope.
Todos estos elementos van retenidos en el
engrane loco mediante un clip eléstico.

Fig. 3.7. Extractor colocado en el extremo
trasero del eje de entrada, para la extraccién del
rodamiento de ese lado.
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(En la figura se aprecian perfectamente los
distintos elementos y su disposicién de montsje
sobre el engrane loco).

3.3.0.0. Funcionamiento de los sincronizadores.

Al deslizarse el desplazable, éste ejerce pre-
sidn sobre el aro eldstico de sincronizacion que
estd introducido en una hendidura practicada
bajo los dientes de la corona solidaria al engrane
loco, uno de los extremos de este aro eléstico
es impulsado en sentido circular hasta que se
apoya sobre el cerrojo de retencién, al mismo
tiempo, quedan comprimidos los resortes elds-
ticos de arrastre hasta su tope. Una vez el resorte
de arrastre dentro del aro de sincronizacidn, su
friccién aumenta contra el desplazable, facili-
tando asi la igualacion de las velocidades de ro-
tacion de los dos engranes y consiguiendo su
acoplamiento sin que se produzcan chogues ni
esfuerzos en sus dentados.

Una vez introducida la velocidad seleccionada
el aro elédstico de sincronizacién vuelve a expan-
dirse sobre una ranura circular que lleva el des-
plazable en su dentado interior, reteniendo asi’
la velocidad introducida.

3.3.0.1. Desarmado y rearmado de un sincro-
nizador.

Con unos alicates de puntas, expandir el cﬁp
eldstico y retirar el aro de sincronizacién, los dos
resortes eldstico de arrastre, el cerrojo de reten-
cién del aro de sincronizacion y el tope de re-
tencién.

NOTA: En el sincronizador de Primera, el ce-
rrojo de retencién es distinto,pues lleva ade-
més una espiga interior y solamente un resor-
te para el arrastre.

Para el rearmado colocar las piezas en orden
inverso a su desarmado. El aro de sincronizacidn
es simétrico y se puede colocar en cualguiera de
las dos posiciones.

Asegurarse de que el clip queda completa-
mente introducido en la garganta del engrane
loco.



Fig. 3.8. Seccidon y despiece de un sincro-
nizador.

1, Clip de retencidn de los elementos de sin-
cronizacion.

2 (orona dentada, solidaria a fos engranes
locos. :

Aro eldstico de sincronizacién.

Tope del resorte de arrastre.

Cerrojo de retencion del resorte de arras-
tre (el de Primera es distinto).

Resortes de arrastre.

Desplazable.

Cubo del desplazable,
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Fig. 3.9. Posiciones de un desplazable de
sincronizador.

1. En posicién de punto muerto.
2. En perfodo de sincronizacién.
3. Posicién de velocidad introducida.

Fig. 3.10. Desmontando el clip de retencién
" de los elementos de sincronizacion.

3.3.1. EXTRACCION Y REPOSICION DEL
RODAMIENTO DEL PINON DE
ATAQUE.

Para extraer el rodamiento del pifion de ata-
que, es necesario un cilindro estriado interior-
mente con la forma de los dientes del pifion y
un casquillo para proteger el dentado de la toma
del velocimetro. (Ambaos tiles se suministran
con la ref, 4433002143).
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Para proceder a la extraccion se introduce el
pifion de ataque en el interior del cilindro estria-
do hasta que la semi-pista interior del rodamien-
to haga apoyo sobre el cilindro, se pone el cas-
quillo protegiendo la toma del velocimetro y se
coloca el conjunto sobre una prensa; al efec-
tuar presion sobre el casquillo colocado en el
extremo del eje se extraerd el rodamiento.

Para la reposicion efectuar la operacion en
sentido opuesto, czlentando el rodamiento a
unos 60° y ejerciendo presién sobre la cara del
pifidn de atagque,

NOTA: Antes de efectuar la reposicion es
necesario calcular el espesor de la arandela de
reglaje de la distancia cénica, la forma de cal-
cular este espesor se indicard mds adelante.

Tener {a precaucion de no cambiar la posi-.
cidn de las semi-pistas interiores del rodamiento.

3.32. TAPA PORTA-HORQUILLAS.

En la tapa porta-horquillas, situada en el la-
teral de la caja, estd alojado el mecanismo de se-
leccion de las velocidades que esta formado por:

Dos horquillas de seleccién.

Un dedo de mando para el engrane inversor
de Marcha Atrés.

Una palanca selectora,

Un eje corredizo para unién con la barra de
mando. ;

Los dos ejes de mando de las horquillas, el eje
de mando del dedo del engrane inversor y el
mecanismo de retencion de las velocidades.

3.3.2.0. Desarmado de los elementos de la tapa
porta-horguillas. :

Retirar el tornillo de fijacion del dedo selec-
tor y sacar su eje de mando.
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Fig. 3.3. Despiece de los elementos interio-

res de la caja de cambios,

1.
2,

71.
12,
13.
14.

15,
16.

17.
78.

19,
20.

21.
22,

23.
29.
25,
26.
27.
28,
29,
30.

317
32.

33.-

34.

Eje del engrane inversor.

Eje de entrada.

Rodamiento del efe de entrada en el lado
del diferencial,

Pasador de union del eje del embrague con
efe de entrada. -

Muelle de retencidn del pasador.

Eje del embrague.

Freno de la tuerca del extremo del eje de
safida.

Tuerca del extremo del eje de salida.
Rodamiento def extremo del eje de salida.
Topes de los resortes de arrastre de los
sincronizadores.

Casquillo del engrane loco de Segunda.
Engrane loco de Segunda,

Resortes de los sincronizadores.

Clips para retencién de los elementos de
sincronizacién.

Aro eldstico de sincronizacion.

Arandela de sujecion del rodamiento del

-lado del pifién de atague.

Arandela de reglaje de la distancia conica.
Manguito estriado para unién del eje del
embrague con el efe de entrada.

Clips de inmovilizacion del eje de entrada.
Pasador de fijacién del eje del engrane in-
Versor.

Engrane inversor.

Rodamiento del extremo delantero del eje
de entrada.

Clips de inmovilizacién del rodamienta
delantero del efe de entrada. '
Arandela de tope del engrane para el ve-
locimetro.

Engrane del velocimetro en el extremo del
gje de salida.

Engrane de toma del velocimetro en la
tapa delantera.

Casquillo del engrane loco de Tercera.
Engrane loco de Tercera.

Cerrojos de los sincronizadores..
Desplazable de Primera-Segunda con den-
tado exterior para Marcha Atrds.

Cubos de los desplazables.

Retén de la salida del eje del engrane de
toma del velocimetro.

Casquillo de fijacién de la toma del velo-
crmetro.

Casquillo def engrane loco de Cuarta.
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35. Engrane loco de Cuarta.

36. Desplazable para Tercera y Cuarta.

37. Cerrojo del sincronizador de Primera.

38. Engrane loco de Primera. _

39. Casguilio del engrane loco de Primera.

40. Rodamiento del lado del pifién de ataque
en el efe de salida.

41. Chapita de fijacion del rodamiento contra
12 caja.

42, Tornillo de la chapita de fijacién.

Con un extractor adecuado (similar al indi-
cado en la figura) hacer presién sobre el extremo
del eje de salida y extraerlo en la direccién del
pifion de ataque. En el interior de la caja, que-
dan sueltos todos los engranes locos y sus sin-
crohizadores. 'Caomenzar sacando a la vez los -
engraries de Primera y Segunda con su sincroni-
zadog". {los’de mayor didmetro) y a continuacion
los de Tercera y Cuarta también con su sincro-
nizador,

El' rodamiento del eje de salida, en el lado
de la“tapa delantera, debe retirarse con la mano,
pues debe tener ajuste deslizante en su aloja-
miento de la caja.

Para extraer el eje Jde entrada, quitar el clip
de inmovilizacién que lleva en cada extremo.
Colocar el mismo extractor que se empled para
la extraccion del eje de salida, y ejercer pre-
sion scbre el eje para que éste se desplace en di- .
reccrdn al diferencial, hasta que el engrane co-
rresfnondiente a Tercera. (E! segundo comenzan-
do por el de mayor didmetro) haga tope con el
apoyo del centro de la caja para el gje del en-
grane inversor.

NOTA: El rodamiento del lado del extrac-
tor, permanecera en su alojamiento, retenido
por el clip que lleva colocado en la garganta
de su pista exterior.

Con un martillo de plastico, golpear en el
extremo del eje del lado del diferencial, hasta
que el eje se desplace la suficiente para que el
engrane correspondiente a Cuarta {el de mayor
didmetro) quede en contacto con el extremo de-
lantero de la caja. El rodamiento de este extre-
mo, habrd salido entonces un poco de su aloja-
miento y se puede retirar haciendo palanca so-
bre el clip exterior con dos destornilladores.
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3.1. EXTRACCION Y REPOSICION DE
LA CAJA DE CAMBIOS-DIFERENCIAL

La extraccion de la caja de cambios y su re-
posicion, se determiné ampliamente en el capi-
lo 2 dedicado al embrague.

3.2. DESARMADO DE LA CAJA DE
CAMBIOS.

Quitar los tapones de vaciado y llenado del
aceite y dejar que la caja se vacie completa-
mente.

Quitar los cuatro tornillos que fijan al late-
ral de la caja,cada chapa porta-guardapolvos de
los semi-ejes de transmisién, y sacarlas junto con
los guardapolvos y los semi-ejes,sin-extraviar sus
dados de articulacién.

~ Fig. 3.2. Despiece de los elementos exterio-
res del conjunto caja de cambios diferencial.

1. Tapén de llenado de aceite.

2. Tornillo de sombrerete de diferencial.

3. Sombrerete del diferencial.

4. Cuerpo central de la caja.

5. Arandela del tapén de vaciado.

6. Tapon de vaciado.

7. Horquilla para Tercera y Cuarta.

8. Dedo de mando del engrane inversor.

9.  Horquilla para Primera y Segunda.

10. Tapa lateral porta-horquillas.

11. Bolitas de retencién.

12.  Muelles de las bolitas de retencion.

13. Arandela de apoyo de los muelles de re-
tencion,

14. Tapa delantera de la caja.

15. Junta de la tapa delantera.

16. Junta de la tapa lateral porta-horquillas.

17. Eje del dedo selector de velocidades.

18. Tapones para los alojamientos de los ejes
de mando.

19. Eje de la horquilla de Tercera-Cuarta.

20. Pasador de fijacién del dedo de mando del
engrane inversor a su eje.

21. Retén de Ia salida del eje del selector.

22. Eje para el dedo de mando del engrane in-
versor.

23. Eje de la horquilla de Primera-Segunda.
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Soltar los cinco tornillos que unen la caja del
embrague a la caja de cambios y separarlas.

Aflojar os aros-tuerca de reglaje de los roda-
mientos del diferencial. (Para esta operacion, es
necesaria una llave especial que se vende con la
ref. 4433002043).

IMPORTANTE: Esta operacion debe efec-
tuarse siempre antes de quitar los tornillos
de los sombreretes del diferencial.

Los sombreretes estdn mecanizados junto con
el cuerpo de la caja, por lo que no son inter-
cambiables. Si no lo estdn ya, marcarlos asi-
mismo. como a todas las piezas que los com-
ponen, incluidas las pistas exteriores de los
rodamientos, pues es imprescindible para el

" buen funcionamiento, que se monten en el
mismo lugar y en la misma posicion.

Una vez aflojados los aros-tuerca, quitar los
tornillos de los sombreretes y extraerlos junto
con los aros-tuerca y grupo diferencial completo
con sus rodamientos.

Quitar el clip de la parte interior del mangui-
to de unidén de los ejes del embrague y entrada,
sacar con un puntero el pasador y separar los
dos ejes.

Soltar los tornillos que fijan la tapa porta-
horquillas al cuerpo de la caja y haciendo bas-
cular la tapa para que las horquillas salgan de los
desplazables, retirar la tapa con su junta.

NOTA: La tapa porta-horquillas no se puede
retirar sin haber quitado antes el tapon de
vaciado del aceite.

Quitar los tornillos que fijan la tapa delante-
ra y retirarla junto con el engrane de toma del
velocimetro y su junta.

En el lado del pifién de ataque, van tres tor-
nillos con unas chapitas que retienen contra la
caja el rodamiento del eje de salida del lado del
pifion de ataque. Quitar los tres tornillos con
sus chapas e introducir dos velocidades a {a vez
para bloguear la caja y poder retirar la tuerca
del extremo del eje de salida, una vez retirado el
arillo del freno de la tuerca.

En la cara de junta para la tapa porta-horqui-
lias, va un orificio con el pasador de fijacion del
eje del engrane inversor de Marcha-Atrds, sacar
éste pasador y a continuacion el eje y el gngra-
ne inversor. g



Numero de dientes del engrane inversor: 25

Relacién del grupo cénico
1000 antiguo y

1000 G.L.S.:

900 y 900 S.:

1000 Special y Rallye

8/35 (0,228 a 1)
9/43 (0,209 a 1)
9/37 (0,246 a 1)

Relacion de toma del velocimetro:

1000 Antiguo y

1000 G.L.S.:

900 y 900 S.:

1000 Special y Rallye:

Deformacion de la caja del
diferencial para la pre-ten-
sion de los rodamientos:
Juego entre dentados:

11/27 (0,408 a 1)
10/27 {0,370 a 1)
12/28 (0,403 a 1)

mm. 0,20a0,25
mm. 0,10a0,15
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3.CAJA DE CAMBIOS-DIFERENCIAL.

La caja de cambios de todos los modelos es

. de cuatro velocidades adelante, todas ellas sin-

cronizadas por el sistema "Porsche”. A excep-
cién del engrane de Marcha Atrés, todos los de-
mds estdn en toma constante con los respectivas
engranes mecanizados en el eje de entrada.

El sistema de seleccién de las velocidades, va

situado en la tapa lateral de la caja; en esta tapa,

van también colocados los ejes de mando con sus
horquillas y el sistema de retencion de las velo-
cidades.

E! eje de entrada recibe el movimiento del
ciglefial a través del eje del embrague, ambos
ejes estdn unidos por medio de un manguito es-
triado, fijadb por dos pasadores elasticos. En el
eje de entrada, estdn mecanizados los cuatro en-
granes para las velocidades hacia adelante y el
de Marcha Atréas.

En el extremo del eje de salida, estd mecani-
zado el pifidn de ataque y los cuatro engranes
locos con sus sincronizadores van montados so-
bre dicho gje.

En el desplazable del sincronizador de Prime-
ra y Segunda va tallado un engrane de 48 dien-
tes para la Marcha Atrds.

12
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3.0. CARACTERISTICAS.

Namero de velocidades: 4y M.A.
Relacion entre engranes
y desmultiplicacién:

Primera: 11/39 {0,282 a 1)
Segunda: 17/36 (0,472 a 1)
Tercera: 22/31 (0,710 a 1}
Cuarta: 26/26 (1,038 a 1)
Marcha Atrés: 14/48 (0,291 a 1)

Fig. 3.1. Seccién del conjunto caja de cam-
bios-diferencial, '

Engrane dgl velocimetro.

Engrane de mando del velocimetro en el
efe de salida.

Eje de entrada.

Engrane inversor para Marcha Atrds.

Eje del embrague.

Eje de salida.

Engrane loco de Cuarta.

Desplazable para Tercera y Cuarta.
Engrane loco de Tercera.

Engrane loco de Segunda.

Desplazable para Brimera y Segunda con
dentado exterior para Marcha Atrés.
Engrane loco de Primerd.
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MARIFOSA DE
ESTRANMGULACION

PALANCA MANDO
MARIPOSA DE

ESTRANGULACION o o EJE DE MARIPOSA

FILTRO DE
GASOLINA

s TAPON DE FILTRO
PUNZON i g
' EJE DEL
FLOTADOR___ . . FLOTADOR
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DE BOMBA

CALIERE DEL AIRE

DE EMULSION ————=&

TUBCQ DE EMULSICON

) e VALVYULA
% - IMPULSION BOMBA

YALVULA ASPIRACION BOMBA

CUERPO PRINCIF AL /’@""HEAUBRE PRINCIPAL

MARIPOSA DE
! ACELERACION

P ALANCA MANDO 3

B MARIPOSA DE

ACEL ERACION

& EJE DE MARIPO3A

TIRANTE
N o) PORTA CALIBRE
PALANCA ..
MANDO “‘i}"l' @ ,—MEMBRANA
R N .. -TAPADE LA

1d =55 BOMBA DE
“Tap% ~ (ACELERACION
b Lol ©
. 4
% ﬁ’) VARILLA MANDO
=~ TORNILLO TOPE = . -BOMBA DE
TORNILLO DE RIQUEZA  DE RALENTI CALIBRE ACELERACION
DE RALENTI i DE GASOLINA 5,

DEL RALENTI

Fig. 1.40. Despiece completo de!-earff?uradar
Weber de un solo cuerpo.
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TAPON DE FILTRO

FILTRO DE GASOLINA

TAPA

RACOR DE
ENTRADA DE
GASCLINA

YALVULA DE ENTRADA
DE GASOLINA EN LA CUBA

PALANCA DE MANDO

JUNTA
DEL ESTARTER v

CALIBRE DEL AIRE
DE EMULSION

TUBRIDEREMULSION EJE DEL FLOTADOR

FLOTADOR
DIFUSOR DE AIRE
CUERPG PRINCIPAL

CONJUNTO INYECTOR
DE BOMBA Y VALVULA
DE IMPULSION

CALIBRE DE AIRE DE RALENTI

TAPA DEL
ESTARTER

- JUNTA

NJUNTO PLAC

DEL ESTARTERA YARILL A MANDO
SOMBA DE

CALIBRE DE AIRE
DEL ESTARTER

CALIBRE DE GASOLINA
DEL ESTARTER

TORNILLO DE FIJACION
FUSOR ~

CALiBRE DE GASOLINA
DE RA

ACELERACION

CONJUNTO DE
BOMBA DE
ACELERACION

EJE DE
MARIPOSA

MUELLE
VARILLA
MANDO

FILTRO

MARIFOSA DE CALIBRE
. ACELERACION PRINCIP AL
) PORTACALIBRE
CALIBRE DE TORMILLO DE RIQUEZ A PRINCIPAL
BOMBA DE DE RALENTI

ACELERACION VALYULA ASPIRACION
PALANCA MANDO Bortea
MARIPOSA DE TORNILLO TOPE
ACELERACION DE RALENTI

Fig. 1.39. Despiece completo del carbura-
dor Solex.



Una vez colocado el arillo, comprobar el jue-
go longitudinal del eje, que debera estar com-
prendido entre 0,05 y 0,50 mm.

Colocar el cuerpo de la bomba con junta nue-
va, centrarla correctamente en el bloque e intro-
ducir el engrane de arrastre girdndolo lentamen-
te para que se introduzca el dedo de arrastre en
la hendidura del eje de mando. Colocar el en-
grane loco y montar la tapa con junta nueva,
centrarla y apretar definitivamente los siete tor-
nillos de fijacion a 1,25 m/Kg.

NOTA: La valvula limitadora debe estar ya

. montada en la tapa cuando ésta se monta so-
bre la bomba, pues si no puede caerse la bo-
lita de cierre. El par de apriete del cuerpo de
de la vélvula es de 3,75 m/Kg.

Colocar en el eje el casquillo de control del
juego longitudinal y montar el obturador del ori-
ficio del eje con el anillo de goma para junta.
Apretar el tornillo de fijacion del obturador a
2 m/Kg.

1.4.4.1. En motores tipo 315.

Montar el engrane de mando y el engrane lo-
co en el cuerpo de la bomba, dar pasta de sella-
do en la cara de juntapero no colocar junta de
ninguna clase) posicionar ésta sobre la tapa de la
distribucién y girar el cigliefial para que el teton
de arrastre del eje del engrane de mando, penetre
en el alojamiento del 4rbol de levas. Apretar los
tornillos de unién del cuerpo a la tapa entre
1,25 y 1,50 m/Kag.

Colocar a continuacién la polea y el centri-
fugador de aceite como se indicé en el aparta-
do 1.4.3. .

14.5. TUBOS DE ASPIRACION Y
CARTER DEL ACEITE'

Pegar al bloque con grasa, las juntas de los
tubos de aspiracién y del carter. Fijar el tamiz
de filtro al cuerpo de aspiracion (motores 349
y siguientes) y fijar el conjunto al blogque me-
diante los tres tornillos apretédndolos a
1,25 m/Kg.

En los motores 315 el conjunto tubo de as-
piracion-tamiz va fijado, por un tornillo a un so-
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Fig. 1.35. Corte de la vélvula limitadora de
una bomba de aceite del motor 349.

A. Muelle colocado para evitar que al des-
montar la vélvula, se introduzca la bolita
de cierre en el circuito de lubrificacion.

porte colocados en el sombrerete ndmero 2 (des-
de lado distribucién) y por dos a la tapa de la
distribucién junto a la cara de junta para el cér-
ter. Uno de estos tornillos. tiene la punta re-
dondeada y debe colocarse en la parte mas ex-
terior, pues inmoviliza las caZoletas de reten-
cion de aciete. Al montar este tornillo compro-
bar antes que las hendiduras de las cazoletas
quedan centradas enfrente del agujero, pues si
no lo estan, al apretar el tornillo se deterioran
las cazoletas y el aceite procedente de la bomba
retornaréa al céarter sin recorrer el circuito de lu-
brificacion. ‘

El cirter se monta sin dificultad, Gnicamente
apretar los tornillos sin pasar de 1,25 m/Kg.
para no deteriorar la junta.

1.4.6. CULATA Y CONJUNTO DE
BALANCINES.

Montar en sus respectivos alojamientos del
bloque, los ocho empujadores debidamente
aceitados.

Colocar en el bloque los dos tetones de cen-
trado (motores 349 y siguientes) de la culata, co-
locar la junta centrada sobre los dos tetones y
con la sefial “DESSUS", “ENCIMA"’, etc., colo-



1.5. SISTEMA DE ALIMENTACION.

Elsistema de alimentacién estd integrado por
un depdsito de combustible situado en la parte
trasera del vehiculo, delante del motor. Por al-
rededor del depdsito circula el aire fresco aspi-
rando por el ventilador, lo que evita la forma-
cign de vapor de gasolina en el interior del de-
pasito,

La bomba de alimentacion es mecinica de

membranas tipo diafragma, accionada desde el

arbol de levas por una excéntrica mecanizada
en el.

El filtro de aire es de tipo seco recambiable.

15.0. Caracteristicas.
Capacidad del depasito:
Reserva aproximada:
Tipo de bomba: de diafragma
Presién a caudal nulo: grfem® 150 a 200
Caudal minimo a 600 r.p.m.: em® /minute 500

litros 36
litros Gaf

1.6.1. CARBURACION.

Todos los modelos, con excepcion del 900 5
y Rallye, van equipados conun carburador de un
solo cuerpo vertical descendente marca solex
o Weber. Todos los carburadores llevan incorpo-
rada una bomba de aceleracion y ayuda de arran-
gue en frio de accionamiento manual. También
llevan una toma para el tubo del corrector de
avance por depresion,

Los modelos 900 S v Rallye, llevan un carbu- -
rader de doble cuerpo con apertura mecdnica
diferenciada de las mariposas.

1.5.1.0, Caracteristicas de los carburadores. (ver
cuadra).

1.5.1.1. Reglajes en los carburadores Solex.

Para reglar el nivel de gasolina en la cuba,
colocar el vehfculo sobre una superficie hori-
zontal y hacer funcionar el motor al ralenti y
pararlo sin acelerar.

REGLAJE DE LOS CARBURADORES Ver pagina 1
Modelo de vehiculo 1000 (315) 1000 (349) _ ! RALLYE
1000 GLS

Marca del carburador SOLEX WEBER WEBER SOLEX WEBER
Tipo J2PBIC J2i1ce 1 32ICR 2 F-32BICSA 32 DRC
Cuerpos Unico Unico Unico Unico 12 20
Difusores 25 24 255 25 23 24
Surtidores principales 110 125 130 102 120 | 120
Calibres de aire del tubo

de emulsién 180 205 180 170 170 | 160
Surtidores de ralentl 40 40 45 40 50 60
Inyector de bomba de

aceleracion .. .. .. .. 60 40 50 42 5 40 —
Calibres de aire del ralent( 70 176 180 120 170 | 70
Calibre del enriguecedor 106 a0 160 | 160
Calibre de aire del

enriguecedor . o o 180 180 190 190 | 190
Tubos de emulsién 7 20 20 22 9 9
Didmetro del punzén de ;

la aguja .. w0 . MM 1,6 1,6 1,5 15 1.7
Abertura de la mariposa

con aire cerrade  mm. 2,10 0552060 | 0952100 | 190a2,00 | 0,75a0,80




Fig. 1.32. Brida para comprimir los segmen-
tos y poder introducir los conjuntos pistén-biela
en sus cilindros respectivos..

; 142. ARBOL DE LEVAS Y

DISTRIBUCION.

Colocar el bloque con la parte de la distri-
bucidn hacia arriba, aceitar los mufiones de apo-
yo del &rbol de levas e introducirlo con cuidado
en sus alojamientos del bloque.

Colocar la brida de sujeccién en la ranura del
mufién del lado de la distribucion y fijarla al
bloque con los dos tornillos, apretdndolos a
2 m/Kg.

Comprobar el juego longitudinal del arbol de
levas operando de la misma forma que para el
cigtenial. El juego debe estar comprendido entre
0,10 y 0,20 mm. para motores 349 y entre
0,225 y 0,675 mm. para los 315.

Siel juego es correcto, frenar definitivamente
los dos tornillos de fijacidon de la brida al bloque.

Una vez montado el drbol de levas, girar el

* cigliefial hasta que el pistdn nimero uno se en-

cuentre en su p.m.s. y colocar la chaveta sobre

el cigliefial, golpedndolo con un martillo de ma-
dera o plastico.
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Posicionar las dos ruedas dentadas de forma
que con la cadena montada en ellas, las marcas
que llevan queden perfectamente orientadas una
en frente de otra.

Presentar el conjunto sobre el cigliefial y &r-
bol de levas, comprobar que el chavetero de la
rueda del cigiiefial queda centrado con la chave-
ta e introducir a tope esta rueda golpeando so-
bre una madera apoyada 2ncima de ella.

Girar el 4rbol de levas hasta que los tres agu-
jeros de fijacion de la rueda al arbol de levas
coincidan con los de la brida del drbol.

NOTA: Los agujeros de la rueda y del érbol
de levas no son equidistantes angularmente
por lo que Gnicamente existe una posicion
de montaje.

Colocar los tres tornillos con sus respectivos
frenillos, apretarlos a 1,6 m/Kg. y frenarlos.

Efectuar dos giros completos del cigiiefial y
comprobar que las marcas de las ruedas denta-
das quedan enfrentadas.

Fig. 1.33. Posicién de las marcas de las rue-
das dentadas para la correcta puesta a punto de
la distribucion.
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' Fig. 1.26. Bomba del aceite de un motor 315,

A.
T.
1.

4.

15.
16.
17.
18.

19.

Arbol de levas.

Tapa de la distribucién.

Varilla de comprobacién del nivel del
aceite.

Anillo de goma de la varilla de compro-
bacién.

Tetén de arrastre del eje del engrane de
mando.

Engrane motor con sus éeje.

Engrane loco.

Arandela de estanqueidad de la vdlvula Ii-
mitadora. ‘

Muelle de la vdlvula limitadora.

Guia del muelle de la vélvula limitadora.
Cuerpo de la bomba del aceite.

Tornillo de fijacion del cuerpo de la bom-
ba a la tapa de la distribucién.
Tornillo-tapén de la vélvula limitadora.
Junta del tubo de aspiracién.

Tornillo de unién al blogue del tubo de
aspiracién y de inmovilizacion de les cazo-
letas del centrifugador de aceite.

Brida de sujecién al sombrerete del ciglie-
Aal, del tubo de aspiracién.

Patilla del tubo de aspiracién.

Tubo de aspiracion.

Tamiz.

Tornillo de fijacion del tubo de aspira-
cién a la brida. .

Tornillo corto de fijacion al bloque del
tubo de aspiracion.
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1.3.6.0. Caracteristicas.

Tipo de bomba:
Arrastre:

centrifuga
por correa trapezoidal

Capacidad del circuito:

En motores 315: Litros 5,6
En motores 349: Litros 6
En motores 3563: Litros 7

Principio de apértura

del termostato: 75 a 82°C
89 a 91°C

Temperatura de ebullicién del agua a la
presion del circuito: 110 a 115°C

Apertura total:

1.3.6.1. Desarmado, revisién y rearmado de la
bomba de agua.

Soltar la tuerca situada en cada extremo del
eje de la turbina y retirar la polea y el ventilador
(cuidado con las chavetas).

Quitar los cuatro tornillos que fijan la tapa
principal de la bomba (lado ventilador) y con
un extractor que apoye en el eje de la turbina,
extraer la tapa. En el interior de la tapa, quedan
el rodamiento de ese lado y el retén grafitado.
Para extraerlos, emplear, para el rodamiento, un
tubo de 16 mm. de didmetro introducido por el
interior del retén grafitado y golperar el tubo
hasta que el rodamiento salga por el lado del
ventilador. Para el retén grafitado operar de
idéntica_forma pero con un tubo de 22 mm. de

didmetro.

Sacar el eje con la turbina, golpeando en el

- extremo correspondiente a la polea,en el cuerpo

de la bomba, quedan el rodamiento del lado de
la polea y el retén grafitado del mismo lado. Pa-
ra su extraccion se procede de la misma forma
que para los de la tapa, pero quitando previa-
mente el clip de fijacién del rodamiento coloca-
do en el lado de la polea.

NOTA: Para sustituir los retenes grafitados
es necesario retirar primero los rodamientos,
pues si se golpea directamente sobre los re-
tenes, aunque saldrdn junto al rodamiento,*
la excesiva presién necesaria deteriorard la
zona grafitada.
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Fig. 1.25. Despiece del sistema de lubrifica-
cion y reciclaje de vapores de un motor 349.

L

Tapon de llenado de aceite.

Junta de goma.

Eje de mando de la bomba del aceite.
Cuerpo de la bomba del aceite.

Filtro del aceite. ‘

Manguito roscado para fijacion del filtro.
Muelle para evitar que se caiga la bolita de
la vdlvula limitadora.

Bolita de cierre en la vdlvula limitadora
de presion.

Muelle de la vdlvula limitadora de presién:
Arandela de estanqueidad. _
Engrane motor de la bomba del aceite.
Engrane loco de la bomba del aceite.
Junta de la tapa de la bomba.

Junta de la union del cuerpo de la bomba
al blogue.
Separador.

Junta.

Varilla de comprobacion del nivel.

18.

19

20.
21
27
23
24.
25,

26.

27.
28.
29,

30.

Anillo de goma para estanqueidad del ta-
pon del eje de mando.

Casquillo regulador del juego longitudinal
del efe de mando. ‘

Clip de fijacién del engrane de mando.
Engrane de mando del efe.

Junta del cuerpo de aspiracion de la bom-
ba. .

Manocontactor.

Junta de la tapa del reciclaje de vapores.
Casquillo de goma de la varilla de compro-
bacién del aceite. 5

Tapo’h del orificio para el eje de mando
en el bloque. |

Junta del soporte de la varilla de compro-
bacion. |

Soporte de la varilla de comprobacion del
nivel de aceite:

Cuerpo de aspiracién de la bomba del
aceite. .

Tamiz del cuerpo de aspiracion.



Sacar a continuaciéon todas las valvulas y ve-
rificar el estado de sus asientos y las medidas de
sus vastagos seglin los datos siguientes:

Tipo de motor: 349 3156
363
Vélvulas de admision:
Didmetro de la cabeza: mm. 33 31
7975 6,975
Diametro del vastago: mm. a a
7990 6,990

Angulo del asiento 90° a 90°30°
Elevacion de la va’lvulaa-rhm. 8,58 7,42

Vélvulas de escape:

Diametro de la cabeza: mm. 28 26
| 7,950 6,950

Didmetro del vastago: mm. a a
' 79656 6,965

Angulo del asiento: 90° a 90° 30’
Elevacion de la vdlvula: mm. 8,124 7,42

Comprobar también el estado de las guias de
las valvulas, para verificar si su didmetro inte-
rior ha sufrido desgaste o esta rayado.

Las caracteristicas de las guias son:

En culata de motor tipo: 349 315
| 353
Longitud: mm. 52 42
Didmetro exterior mm. 13,9982 14,003
_ i 8,022 7,022
Didmetro interior: mm. a a

| 8,040 7,040

Para reparacidon, puede efectuarse un esca-
riado del interior con una sobremedida de
0250 mm. y asi poder montar valvulas con el
vastago de 0,250 mm. de sobremedida.

1.3.0.2. Muelles de valvulas.

. r - . A

Para evitar pérdidas de potencia en altos re-

gimenes, €S necesario que los muelles estén en
perfectas condiciones de elasticidad.

| as caracteristicas a verificar en los muelles
son: |
Para valvulas del motor tipo: 349 3195
353

Longitud libre: mm. 45,8 35,4
Diadmetro exterior: mm. 28,8 28

mm. 20,4 20
mm. 3,9 3,6

Diametro interior:

Diametro del hilo:
Longitud bajo carga de

23 Kg. | mm. 29

1.3.0.3. Preparacién y rearmado de la culata.

Antes de proceder al rearmado de la culata,
es necesario limpiar de carbonilla todos los con-
ductos y cdmaras de compresion.

Si los asientos para las vélvulas estan rayados
o picados ligeramente y su anchura no es su-
perior a 1,5 mm., podréan eliminarse las irregu-
laridades mediante un esmerilado. Si estas rayas
son profundas debera previamente efectuarse un
rectificado con una fresa.

Si los asientos estuviesen ya muy rebajados,
deberéan extraerse y colocar otros semi-acabados,
fresandolos y esmerildndolos seguidamente cada
uno con su respectiva védlvula hasta que cierren
perfectamente.

Verificar que los tres tapones de 25 mm. de
diametro que lleva la culata en su superficie su-
perior, cierran perfectamente. Si alguno se nota-
ra deteriorado u oxidado exteriormente, indica
una pérdida de agua y debera por tanto susti-
tuirse por uno NUevo introduciéndolo mediante
golpes tras haberlo untado con pasta de sellado
(los tapones de las canalizaciones del aceite no
deben cubrirse con pasta).

NOTA: Después de colocados los tapones, no
deben sobresalir por encima de la superficie
exterior del alojamiento.

Comprobar la planicidad de la cara de junta
y si no es perfecta, efectuar su planificado con
cuidado de no eliminar més de 0,2 mm. de ma-
terial. (En las culatas de los motores tipo 315
puede eliminarse hasta 0,5 mm.}.

Para rearmar la culata proceder en orden in-
verso al desarmado, montando los esparragos de
fijacién de los colectores y tapa de balancines,
untados con pasta de sellado en la zona de rosca
para el lado de la culata.

Limpiar con aire a presion todas las piezas
antes de montarlas, sobre todo las canalizacio-
nes de admision y escape, las gufas y valvulas.
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1.3.0.0. Caracteristicas

Culata de motor tipo 349 315
, : 353
Didmetros absolutos de asientos
Admision mm. 31 29
Escape mm. 26 24
Angulo de los asientos: 88° a 89°

Anchura de los asientos: mm.

13

Fig. 1.6. Conjunto de culata y colecto-

res de un motor 315.

21. Espdrrago de fijacién del soporte-tensor

de la dinamo.

22, Espdrrago de fijacién de la caja del termos-

tato.
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1.3.0.1. Vdlvulas y guras.

Antes de iniciar el desarmado de las val
marcar su posicién respecto al cilindro :
pertenecen.

Mediante un Gtil adecuado comprim
muelles de las védlvulas, quitar los semi-t
de retencién y extraer la cazoleta superic
muelle, el muelle y la cazoleta inferior de &
del muelle.

23. Tuerca Nyl-stop de fijacién del co
de admisién.
24. Asiento de vélvula de admision.

El resto de los nimeros corresponden
mismos elementos de la fig. 1.5.
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Fig. 1.5. Conjunto de culata y colectores
de un motor 349.

1.
2.
3.
4.
5.

Tapén de llenado de aceite.

Junta de goma.

Tapa. de balancines.

Junta.

Tornillo largo de fijacién de la culata al
blogue (lado admisién).

Tornillo corto de fijacién de la culata al
bloque (lado escape). .

Colector de escape. ‘

Junta del colector de escape.

Espdrrago de fijacion del colector de esca-
pe a la culata.

Espdrrago para fijacion de la tapa de ba-
lancines.

11.
12,

13.
4.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

S.
V.

47
{

2 S V.

y

Culata.

Espédrrago de fijacion del colector de ad-
mision.

Junta de la culata.

Gura de vélvula de admision.

Guia de vélvula de escape.
Termocontactor.

Tapén de desarenado de la culata.
Casquillo de centrado de un soporte del
efe de balancines.

Espérrago de fijacion del carburador al co-
lector de admisién.

Junta del colector de admision.

Colector de admision.

Tapén de desarenado del colector de ad-
mision.
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Sacar los empujadores y ordenarios para su
posterior montaje en la misma posicién.

Quitar el cartucho del-filtro de aceite y ex-
traer la bomba con sus engranes.

En la parte derecha del bloque, quitar el clip
de sujecién en el €je de ‘mando del engrane de
toma de la bomba y sacar el eje por la parte
izquierda del bloque.

Invertir la posicion del bloque y quitando
los catorce tornillos que fijan el cérter de aceite
al bloque, separar el cérter.

" Desenroscar el tornillo que fija el tamiz jun-
to al apoyo central del ciglefial y los tres tor-
nillos que fijan al bloque el conjunto de aspi-

raciéon de aceite, extrayéndolo a continuacion.”

Comprobar si las bielas llevan la marca del
cilindro a que pertenecen, hacerlas una marca
si no es asf; proceder a aflojar sus sombreretes
y sacar por la cara de junta que corresponde a
la culata, los conjuntos piston-biela. Montar en
cada biela los semi-cojinetes y el sombrerete co-
rrespondiente con objeto de que no se inter-
cambien.

Bloquear la corona de arranque con el obje-
to de que no gire el ciglefial al aflojar el torni-
llo de sujecion de la polea delantera del cigie-
fAal. Retirar este tornillo y con un extractor ade-

cuado retirar la polea. (Cuidado de no extraviar '

la chaveta).

NOTA: En los motores 315 antes de retirar
la polea del cigliefial es necesario quitar la ta-
pa del centrifugador del aceite y en su inte-
rior va colocado el tornillo de fijacién de la
polea.

Una vez quitada la polea, quitar los tornillos
de fijacion de la tapa de la distribucion y ex-
traer esta tapa. :

Desfrenar los tres tornillos de fijacion de la
rueda dentada del arbol de levas y con un ex-
tractor de garras adecuado sacar a la vez las dos
ruedas (del arbol de levas y ciglefial) junto con
la cadena de la distribucion.

Desfrenar los dos tornillos de sujecién al blo-
que de la brida de fijacion del é4rbol de levas,
quitar los tornillos y sacar el 4rbol de levas.
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Marcar la posicion del volante del motor con
respecto al cigliefial, quitar el Gtil que se habia

" colocado para bloquearlo, desatornillar los seis

tornillos que lo fijan al cigliefial y extraer el vo-
lante.

Soltar los cinco tornillos que fijan al blogue
la tapa porta-retén del lado del volante y retirar
esta tapa.

Comprobar si estén marcados los sombrere-
tes de los apoyos del ciguefial, marcarlos en sus
posiciones respectivas si no lo estaban, aflojar
los tornillos de fijacién al bloque, extraerlos y
retirar el cigiiefial con cuidado. Una vez retirado
el cigiiefial volver a colocar los semi-cojinetes en
sus combreretes respectivos para en caso de vol-,
ver a montarlos que sea en el mismo lugar. Efec-
tuar la misma operacion con las semi-arandelas
axiales que van colocadas en el apoyo y sombre-
rete central.

Con el fin de que no se extravien al mani-
pular y limpiar el bloque, retirar los tetones de
centrado de la tapa delantera, caja del embra-
gue, culata y tapa de la distribucion.

Para dejar el bloque totalmente desnudo,
quitar el manocontactor y el tornillo-tapon de
vaciado del agua.

1.3. DESARMADO Y REARMADO DE
LOS ELEMENTOS DEL MOTOR.

Una vez todo el motor desmontado por ele-
mentos, se deberd proceder a una concienzuda
limpieza de todos ellos, a su desarmado y verifi-
cacién; y a las reparaciones necesarias para de-
jarlos todos preparados y correctamente rearma-
dos los conjuntos; facilitaﬁdo asi el posterior
montaje en el bloque de cilindros.

1.3.0. CULATA.

Fabricada en aleacion de aluminio y con
los asientos para las vélvulas insertados a pre-
sion. Las gufas estdn también introducidas bajo
presion. En los motores 315 estan ademas inmo-
vilizadas por un arillo eldstico colocado sobre
la gufa, en la cara superior de la culata.
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SIMCA 1.000 AUTOMATICO

INSTALACION ELECTRICA DE RELE DE ARRANQUE Y ELECTROIMAN MANDO EMBRAGUE.

o
COLORES
Circuito Seccion DENOMINACION
Principal  Secundario Suplement. mm2
10C Cris - - 1 + Electroimdn de embrague
14 A Cris Negro Roje 2 Solenoide de arranque
116 Negro Azul - 1 Palanca velocidades y contacto punto muerto
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SIMCA 900 - 1.000

29.

SIMCA 1.000 E. ANCS 1969 a 1972

INSTALACION ELECTRICA BASE (con dinamo)

COLORES
Circuito Seccion DENOMINACION
Principal Secundario Suplement. mm2
1 Rojo - - 5 + Bateria
14 Rojo - - 2 + Contacto
1B Rojo - - 2 + Interruptor de luces
1C Rojo - - 2 + Fusible
1D Rojo - - 1,4 + Combinador
16 Rojo - - 1,4 + Accesorios
3 Rojo Blanco - 2 + Directo después de fusible
3A Rojo Blanco - 0,6 + Luz interior g
3F Rojo Blanco - 2 + Bocina
8 Rojo Amarillo - 0,6 Excitacion
9 Rojo Verde - 5 Carga
9T Rojo Verde - 0,6 Testigo de carga
10 Gris - — 2 + Después de contacto
10 A Gris - - 1 Bobina
10D Gris - — 1 + Central intermitencias
10 F Gris - - 1.4 + Fusible después de contacto
11 Gris Rojo - 14 + Cuadro instrumentos (después de fusible)
11D Gris Rojo - 1 + Motor climatizador
11E Gris Rojo - 0,6 + Interruptor de pare
11F Gris Rojo - 1,4 + Motor limpiaparabrisas
12 Gris Azul - 1.4 + De motor a interruptor limpiaparabrisas
14 Gris Negro - 2 Contacto de arranque
20 Azul Rojo - 2 + De interruptor luces a combinador
22 Azul - - 2 Faros luz larga en combinador
224 Azul - - 1 Faros luz larga
22T Azul = = 0.6 Testigo de faros
23 Azul Amarillo - 1.4 Faros luz cruce en combinador
234 Azul Amarillo - 1 Faros luz de cruce
40 Verde - - 0,6 + Caja fusibles después de interruptor luces
41 Verde Negro - 0,6 Luces de situacién y del cuadro
7 Blanco Marrén - 1 + Intermitentes
70T Blanco - - 0,6 Testigo de intermitencias
71 Blanco Negro - 0,6 Interruptor de pare
72 Blanco Blanco Verde 1 Intermitentes derechos después de combinador
72 4 Blanco Blanco Verde 0,6 Intermitentes derechos
7 Blanco Blanco Rojo 1 Intermitentes izdos. después de combinador
734 Blanco Blanco Rojo 0.6 Intermitentes izquierdos
80 Blanco Azul - 2 Bocina (antes de combinador)
81 Blanco Verde - 1 Bocina
9T Amarillo Negro - 1 Testigo presion de aceite
92 Amarillo Rojo — 0,6 Indicador de gasolina
93T Amarillo - - 0,6 Testigo minimo de gasolina
94 Amarillo Blanco - 1 Indicador temperatura de agua
110 A Negro - - 1 Masa faros
110 B Negro - - 1 Masa cuadro de mandos
110 C Negro Negro - 0,6 Masa interruptor limpiaparabrisas
132 Negro - - 0,6 Interruptor de puerta
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SIMCA 900 - 1.000

SIMCA 1.000 GT Y SIMCA 1.000 RALLYE
INSTALACION ELECTRICA BASE
COLORES
Circuito Seccién DENOMINACION
Principal Secundario Suplement. mm?2
1 Rojo - - 5 + Bateria
14 Rojo - - 2 + Contacto
1B Rojo - - 2 + Interruptor de luces
1C Rojo - - 2 + Fusible
1E Rojo - - 1 Encendedor
1D Rojo - - 1,4 + Combinador
1G Rojo . - 1,4 + Accesorios
3 Rojo Blanco - 2 + Directo después de fusible
34 Rojo Blanco - 0,6 + Luz interior
3F Rojo Blanco = 2 + Relé bocinas
3G Rojo = o 1,5 + Bocinas
4 Negro - - 1 Masa alternador regulador
8 Rojo Amarillo = 0,6 Excitacion
84 Amarillo - - 1 Bornes ("’ de alternador y regulador
9T Rojo Verde - 0,6 Testigo de carga
10 Gris - - 2 + Después de contacto
104 Gris - - 1 Bobina
10D Cris - - 1 + Central de Intermitencias
10 G Gris - - 1 + Regulador
11 Gris Rojo - 1,4 + Después de contacto y fusible
11D Gris Rojo - 1 + Motor climatizador
I11E Gris Rojo - 0,6 + Interruptor de pare
11F Gris Rojo - 1.4 + Motor limpiaparabrisas
12 Gris Azul - 1,4 + De motor a interruptor limpiaparabrisas
14 Gris Negro - < Contacto de arranque
20 Azul Rojo - 2 Combinador después de interruptor luces
22 Azul - - 2 + Faros luz larga de combinador
22 A Azul - - 1 Faro luz larga
22 B Azul - = 1 Excitacion relé faros larga distancia
22T Azul - - 0,6 Testigo de faros
23 Azul Amarillo - 1.4 + Faros luz de cruce en combinador
23 A Azul Amarillo - 1 Faros luz de cruce
39 Rojo - - 1,5 + Relé faros larga distancia
39 A Rojo Negro - 2 + Faros larga distancia
40 Verde - - 0,6 + Caja fusibles después de interruptor de luces
41 Verde Negro — 0,6 Luces de situacion y del cuadro
70 Blanco Marrén - 1 -+ Intermitentes
70T Blanco - - 1 Testigo intermitentes
71 Blanco Negro - 0,6 Interruptor de pare
72 Blanco - Verde 1 Intermitentes derechos después de combinador
724 Blanco = Verde 0,6 Intermitentes derechos
73 Blanco - Rojo 1 Intermitentes izdos. después de combinador
734 Blanco = Rojo 0,6 Intermitentes izquierdos
81 Blanco Verde - 1 Claxon
2T Amarillo Negro - 1 Luz testigo presién aceite
91 Morado - - 0,75 | Indicador presion de aceite
92 Amarillo Rojo - 0,6 Indicador de gasolina
93T Amarillo = — 0,6 Minimo de gasolina
94 Amarillo Blanco - 1 Indicador de temperatura de agua
95 Rojo = - 0,75 Cuenta revoluciones
110 A Negro - - 1 Masa faros
110 B Negro - - 1 Masa cuadro de instrumentos
110C Negro Negro - 0,6 Masa interruptor limpiaparabrisas
132 Negro - - 0,6 Interruptor de puerta
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SIMCA 900 - 1.000

33.
SIMCA 900 y 1.000. ABRIL DE 1973
INSTALACION ELECTRICA BASE
COLORES
Circuito Seccién DENOMINACION
Principal | Secundario Suplement. mm2
1 Rojo - - 5 + Bateria
14 Rojo - - 2, + Contacto
1B Rojo - - 2 + Interruptor de luces
1D Rojo - - 2 + Combinador
1F Rojo Blanco - 2 + Fusible
1G Rojo - - 2 + Accesorios
3P Rojo - - 0.6 + Luz interior
8 Rojo Amarillo - 1 Excitacion
9 Rojo Verde - 5 Carga
9:1 Rojo Verde - 0,6 Testigo de carga
10 Gris - - 2 + Después de contacto
10B Gris - - I Bobina
10F Gris - - 14 + Fusible después de contacto
11 Gris - - 1,4 + Después de contacto v fusible
11B Gris - - 0.6 + Cuadro de instrumentos
11C Gris Rojo - 1 + Motor climatizador
11D Gris - - 1 + Central de intermitencias
11E Gris Rojo - 1 + Interruptor limpiaparabrisas
1My Gris Rojo - 1 + Motor limpiaparabrisas
118 Gris - - 1 + Interruptor de pare
12 Gris Azul - 1 Interruptor-motor limpiaparabrisas
11 Gris Negro — 2 Relé de arranque
20 Azul Rojo - 2 + Combinador después de intrrupt.alumbrado
22 A Azul - - 1 Faros luz larga
22D Azul Verde - 2 Faros luz larga después del combinador
2T Azul - — 0,6 Testigo de luz de faros
23 Azul Amarillo - 2 Faros luz de cruce después del combinador
23 4 Azul Amarillo - 1 Faros luz de cruce
24 Azul Azul - 2 Faros luz de rdfagas
40 Ferde = - 0,6 Pilotos de situacion antes de fusible
41 Ferde - - 0,6 Piloto de situacion y luz cuadro
7 Blanco Marrén - 1,4 + Intermitencias
70T Blanco = = 0,6 Testigo de intermitencias
71 Blanco Violeta - 1 Interruptor de pare
71 A Blanco Violeta - 0.6 Luz de pare
72 Blanco Blanco Verde 1 Intermitentes derechos en combinador
72 A Blanco 2 = 0,6 Intermitentes derechos
7. Blanco Blanco Rojo 1 Intermitentes izquierdos en combinador
73 4 Blanco - - 0,6 Intermitentes izquierdos
80 Blanco Azul - 1 Bocina
2T Amarillo Negro - 1 Luz presion de aceite
92 Amarillo Rojo — 0.6 Indicador de gasolina
93T Amarillo - - 0,6 Testigo minimo de gasolina
94 Amarillo Blanco - 1 Indicador temperatura de agua
110 A Negro - - 1 Masa de faros
110 B Negro - - 1 Masa cuadro de mandos
110 G Negro - - 3 Masa central de intermitencias
132 Negro Blanco - 0,6 Interruptores de puertas




. SIMCA 900Y 1000
TODOS LOS MODELOS

Si en las explicaciones, caracteristicas o da-
tos, no se indica modelo o tipo, se entenderd
; que estos son comunes a todos ellos. Se sefiala-
ran explicitamente las diferencias.

0. INTRODUCCION.

“ ¢

@ & @

«

En el afio 1962, fue introducido para su fa-
bricacién en Espafia el modelo SIMCA 1000, cu-
yas primeras unidades iban equipadas con un
motor de 45 CV SAE de potencia.

A los fabricados en Espafia, se les equip6 con
un motor un poco mas potente que el anterior
de 50 CV SAE pero sin variar la cilindrada de
944 cm®.

Desde ese afio, y hasta la‘actualidad, SIMCA
ha ido variando sus modelos 1000 e introdu-
ciéndoles notables mejoras para aumentar el ren-
dimiento y comodidad de sus vehiculos.

Hasta el afio 1968, todas las versiones del
modelo 1000 iban equipadas con el motor tipo
315; a partir de ese afio, se les equipa con un
nuevo tipo de motor, el 349, con variaciones
importantes respecto al anterior. En la actuali-
dad se sigue montando este mismo tipo de mo-
tor con distintas caracteristicas segin el mode-
lo de vehiculo a que va dedicado.

Como la forma de operar en los desarmados
y rearmados es practicamente similar para todos
los modelos; en el presente manual, se describi-
r4 la forma general de efectuar dichas ope-
raciones.

0.0. IDENTIFICACION.

_En los vehfculos anteriores al afio 1968 (fa-
ros pequefios) el niumero de identificacion de la
carroceria estd grabado en el refuerzo superior
del panel trasero del compartimento del motor,
justamente encima del piloto trasero derecho
(Fig. 0.1.).

La placa de identificacion del vehiculo esta
sujeta con remaches a la parte interior derecha
del cap6 del motor (Fig. 0.2.).

El namero de identificaciéon del motor, esta
grabado en la parte trasera del bloque, encima
de la tapa de la distribucién (Fig. 0.3.).

En los vehiculos con motor 349, salidos a
partir de 1968, el nimero de identificacion de
la carroceria estd grabado en el refuerzo de en-
cima del deposito del liquido hidrdulico
{Fig. 0.4.).

El nGmero de motor estd colocado en el cos-
tado derecho del bloque (visto desde la tapa de
la distribucién) encima de la unién de la bomba
del agua al bloque (Fig. 0.5.) o en el mismo lu-
gar que en los motores tipo 315.
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Fig. 0.3. La flecha C sefiala el lugar donde

Fig. 0.1. La flecha indica el lugar donde va estd grabado el nimero de motor.

» grabado el numero de la carroceria en los Simca
1000 anteriores a 1968,

Fig. 0.4. La flecha sefiala el lugar donde estd
Fig. 0.2. Placa de identificacién del vehicuy- grabado el nimero de la carroceria en los mo-
. lo, en los modelos anteriores a 1968, delos posteriores a 1968.
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Fig. 0.5. La flecha sefiala el lugar donde al-
gunos motores llevan su numero de identifi-

cacion.

0.1. CARACTERISTICAS GENERALES.

0.1.0. DIMENSIONES EN MM.

Comunes para todos los modelos.

Anchura total:

Altura en vacio

Distancia al suelo en vacio:
Distancia entre ejes (batalla):
Anchura via delantera:
Longitud total:

900 y 1000 antiguo:
Anchura vfa trasera:

900 y 900 S:

1000 antiguo:

1.485
1.390

130
2.220
1.250
3.837
3.797
1.280
1.234
1.222

0.1.1. PESOS EN KG.

Peso en vacio:

1000 Special yRallye:

900:
1000 antiguo:

Peso total autorizado:

900:
1000 antiguo:
Carga atil:

1000 Special y Rallye:

1000 antiguo

Maéxima carga sobre la baca

del techo:

SIMCA 900 - 1000-9

775
785
765
730
1.175
1.165
1.100
400
390
370

50

0.1.2. CAPACIDADES EN LITROS.

Deposito de gasolina: 36
Carter del aceite: 3
1000 antiguo: 2,5
Caja de cambios: 1,8
1000 antiguo: 1,75
Circuito de refrigeracién 6
1000 Special y Rallye: 7
1000 antiguo: 5,5

0.1.3. RUEDAS Y NEUMATICOS.

Ruedas de disco, con llanta de base honda
y “humps” de seguridad.

Dimensiones de las llantas:

900 y 1000 antiguo: ~ 4.00x 12"
900 S: 4.00x 13"
Resto modelos: 41/2J x 13"

1,39Gm

AR:1,280m

3837

1,485 m

’ AV:1,250 m

Fig. 0.6. Dimensiones en m. del Simca 1000

Rallye.




1.1. EXTRACCION DEL MOTOR.

Vaciar el circuito de refrigeraciéon aflojando
el grifo situado en la parte inferior del radiador.

Aflojar las bridas y soltar el manguito de
agua para la calefaccion y el de union de la cu-
lata con la parte superior del radiador.

Retirar el filtro de aire y soltar los cables de
mando del acelerador y de la ayuda de arranque
en frio.

Desconectar la bateria y si ésta va situada en
el compartimento del motor, soltar su cable de
masa y el cable que para masa une el tirante del
tensor de la dinamo o alternador con la carro-

ceria.

Desacoplar el tubo de llegada del combusti-
ble de su unidn a la bomba de gasolina.

Desconectar los cables eléctricos del mano-
contactor, termocontactor, relé del motor de
arranque y los dos de la bobina de encendido.

Soltar la brida de sujecién de la goma de
union del radiador con el anillo exterior del ven-
tilador y retirar este collar de goma hacia el
ventilador.

Para evitar que interfieran al desplazar el mo-
tor hacia atr3s, retirar completamente la bobina
con su brida de fijacion al panel trasero y el
distribuidor de encendido para no deteriorarlo.

Fig. 1.1. Corte transversal de un motor 315.
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Fig. 1.2. Motor 315, visto desde el lado de la
bomba de agua.

Soltar las tres tuercas de los esparragos que
fijan el motor de arranque a la caja del embrague
y extraerlo después de haber soltado el cable de
corriente procedente de la baterfa.

Sujetar el motor mediante una grua o poli-
pasto provisto de un aparejo adecuado, elevar
el motor solamente hasta que la cadena quede
tensada y una vez asi preparado, soltar las
tuercas de los tornillos de sujecién a los largue-
ros laterales del travesafio que soporta la parte
trasera del motor. Quitar la chapa del fondo del
compartimento del motor y el manguito de agua
entre el radiadory la bomba.

- Una vez suelto el travesafio, ir descendiendo
la grua para que el motor bascule sobre el sopor-
te delantero de la caja de cambios, hasta permi-
tir introducir la llave por la parte delantera del
motor (lado volante) e ir aflojando poco a poco
los tornillos superiores de la unién del motor con
la caja del embrague hasta extraerlos totalmente.

Elevar de nuevo el motor para evitar que se
deteriore el eje del embrague al tener que soste-
ner el peso del motor y retirar el resto de torni-
llos de unidn con la caja del embrague incluidos
los de la chapa inferior de proteccién del embra-
gue.

.
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Cuando todos los tornillos estdn retirados,
desplazar el motor hacia la parte trasera hasta
queel eje del embrague salga del alojamiento del
cigliefial y del estriado del cubo del disco del
embrague, girarlo entonces hacia la izquierda
hasta que quede transversalmente y dejarlo des-
cender hasta que apoye en el suelo. Elevar en-
tonces la carroceria del vehiculo hasta permitir
sacar el motor por debajo de ella.

1.2. DESMONTAJE DE LOS ELEMENTOS

DEL MOTOR.

Antes de proceder al desmontaje de los ele-
mentos del motor, es recomendable proceder a
su limpieza exterior con un disolvente adecuado
y aire a presion.

Comenzar retirando el travesafio de soporte
del motor. Para elio, se quitan los dos tornillos
que fijan cada soporte eldstico a los laterales del
blogue de cilindros, se afloja la brida que presio-
na la union del silenciador de escape con el co-
lector y se separa del motor el travesafio junto
con el silenciador.

Aflojar los tornillos de fijacion de los sopor-
tes del alternador o dinamo, retirar la correa
trapezoidal y el alternador o dinamo.

Retirar los tornillos de fijacion al bloque de
la bomba de agua, soltar el manguito de gomay
separar del bloque ésta junto con el ventilador.

Quitar los cuatro tornillos que unen el carbu-
rador al colector, soltar los manguitos de agua
para el pre-calentamiento de mezcla y retirar el
carburador.

Quitar el tornillo-tapon del cérter y vaciar
todo el lubrificante del motor.

Marcar la posicion del plato de presion del
embrague, aflojar poco a poco los tornillos de
fijacion al volante y retirar el plato junto con
el disco.

Extraer la varilla indicadora del nivel de acei-
te y su soporte. (Los motores 315 ilevan la va-
rilla en el lado izquierdo y .no lleva soporte).

Retirar la bomba de gasolina con su separa-
dor térmico.
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GENERALIDADES

DIMENSIONES Y PESOS 900 1000 GLS 1000 Rallye
LongEetotalfimm.) .. oo o0 3797 3814 3811
Sncharatotallimm.) . v . s s 1485 1485 1485
Slhnaonincio(mm.) - . ... .. . .. o . 1365 1365 1365
Batalle (distancia entre ejes) -mm.- . . ... .......... 2220 2220 2220
Mncho Uladelantoraiimm.) .. s i s 1260 1260 1260
Anchovigtrasera(mm.). ... .. ... .., - .. | 1275 1275 1279
Peso en vacio en orden de marcha (kg.)............ 765 785 810
Peso mdximo autorizado en el remolque sin frenos (kg.) . 420 430 440
Peso mdximo autorizado en el remolque con frenos (kg.) 490 500 825
Capacidad delmaletero (dm3). . .- . ... - .. = 200 200 60
Didmetro de giro entre paredes (metros) ........... 9,80 9,80 9,80

“ MOTOR
CARACTERISTICAS GENERALES 55900 1000 GLS 1000 Rallye
Moloriipo, .. . ... . .. .. 900 349 353
Gielo . .- ... . . Explosion 4 tiempos Explosién 4 tiempos Explosion 4 tiempos
Numerodecdindros. . ... . ... .., 1 4 4
Disposicionsc".- v .5 .o o o En linea inclinados 15 . | En linea inclinados 15 .| En linea inclinados 15 .
Didmetro porcarrera . .. .. . ... .. ... . 68 x 58,1 mm. 68 x 65 mm. 76,7 x 70 mm.
Cilindrada (em3). ... ... = ..~ = 844 944 1294
Relacion decompresion, .. ... .. .., .. 94 al 94al 95al
Ordendeencendido. ... ..~ ., . ... . 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Situacion del drbol de levas . . . ......... En bloque En bloque En bloque
Potencinmdxima DIN . . ... ... ... ..., 38 CV a 5800 rpm. 42 CV a 5800 rpm. 63 CV a 5600 rpm.
Earmdyinios: == -~ e 3,5 mkg. a 2800 rpm. 6,0 mkg. a 2500 rpm. | 10,2 mkg. a 2400 rpm.
Regimen mdximo . - 3. & . ... 6000 rpm. 6000 rpm. 6000 rpm.
Rémimenderalent! . - .. .- .. .. ... .., 650 rpm. 650 rpm. 650 rpm.
Gasolinarecomendada . ; ... . .......... 96 6 98 de Octano 96 6 98 de Octano 96 6 98 de Octano
Potenciafiscal (GVE) . . .. . ... ... | 7 8 10
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1.- S009a012 TIEMPOS
RUEDAS. Desmontar y montar del vehiculo.
INCLUYE : D. y M. embellecedores :

1 Ruedas

S025a029
NEUMATICOS O LLANTA. Sustituir. INCLUYE:

D. y M. ruedas del vehiculo y poner a presion :

Unartieda = = 7 v 0,30 Unneumdticoollanta . oo oo s - - - - - i o oo
Dosruedas Sy o e e G 0,40 DPosneumdticosolanias. . . - . ...
Trasruedas: o s o e 0,60 Tres neumadticosollantas .. = .- - - - - o .
Cugtroriledas . .. v 7 v s 0,75 Cuatro neumaticoso llamtas. . - vc « o o e - - a2+ + -

S 006 Cinco neumdticoso llantas . . . . . . .. oo oo
RUEDAS. (Cinco). Permutar segin manual de S022
fallere s = e e 0,75 NEUMATICOS (Cinco). Poner a presiéon . . .....

S 003 S 044 a 047
RUEDAS. (Cinco). Fijar. INCLUYE : D. y M. CAMARA. D. y M. o sustituir. INCLUYE : Poner
embellecedores, reapretar todas las ruedas y sujetar a presion. NO INCLUYE : D. y M. rueda del
loderepuesto. o s oL o anen 0,325 vehiculo :

S015a019 Unacdmard . &, - - .« .o i s e oo e
RUEDAS. Equilibrar. INCLUYE : Equilibrado Doscamarase. == - o o s o
estdtico y dindmico y colocacion de los contra- Trescamaras. . .- ai . : oo o e
pesos necesarios. NO INCLUYE : D. y M. rueda Cuatroicamaras, - .. - .. - o .o o
del vehiculo : S050a053 :
Cnargedd = . w0 F .o s 0,50 CAMARA. Reparar pinchazo. INCLUYE : D. y M.
I {66 s onb b 5000 Gob G phnobo oo o uL 1,00 cdmara y poner a presién. NO INCLUYE : D. y M.
resiedas. s o 1550 rueda del vehiculo :

Ghatromrliedds .. . & oo 2,00 Unacdmara .~ - - - .- - -« .. .. ..
GincoTuedas & » s e 2,50 Doscdmaras. s« - .- - - -« == == =

S032a035 Trescdmaras:: ;= - . o ol
NEUMATICOS. Reparar pinchazo. INCLUYE : D. CualrolcAmaras. . - - - - - - . - oo o
3 neumdtico de la llanta y poner a presion. NO S 038 a 041
INCLUYE : D. y M. rueda del vehiculo : EMBELLECEDORES. D. y M. o sustituir :
Unneumdtico. .. . .o = -0 v 0,70 Unembellecedor. - ... ... - - -~ .. oo ..
Dosneumaticos, . . == . oo 1,10 Dosembellecedores: = ... .. -« - o oo oo - o .
TresneumaliCos . s s o e - o - o s 1,50 Tresembellecedores; ..« .. (v o .. o oo .o
Cuatro neumatiCos. = o.... . . . e o s o: = o 1,90 Cuatro embellecedores. . . ... ... .... .

NEUMATICOS

fipodelneumaticos . - I 0 i b0 Do Radial
Dimensiones. ;... ... .. s s s 145 SR x 13
Llantarecomendada. . . .. . . ... .. - 900-1000 LS : 4,00 x 13 — 1000 GLS y Rallye : 5] x 13

Carga normal : -
Pelantera(kgom2)s s T 8% s s oo L s L e 1l
Trasera (kg.ﬁ:m?) ................................................... 1,8

Carga mdxima : :
Delanterai(ke./cm2). . 5 - = 900-1000 LS y GLS : 1,3 — Rallye : 1,4
Traserafkz./em2) . .. = 00 "= G aa o T L = 20

Par de apriete de las tuercas de las ruedas

~] R~ o N

— P N\Q‘Q
O v

0,20

0,50
0,75
1,00
125

0,65
1,05
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15.- G 326 TIEMPOS

TUBO DE DEPOSITO A BOMBA. Sustituir . . . . . 0.30
16.- G 327

TUBO DE BOMBA A SURTIDOR. Sustituir. . . . . 0,35
17.- G 332

SURTIDOR. Sustituir .. ................. ()ﬁOJ

18.- G 363 TIEMPOS

BATERIA. D. y M. o sustituir. INCLUYE -

Limpiar la bateria y bornas. . .............. 0,35
G 360

BATERIA. Inspeccionar sobre vehiculo. INCLU.

YE : Comprobar carga y densidad, afiadir agua,

limpiar bornas y proteger . . ........... .. .. 0,55

19.- G 366

CABLE POSITIVO DE BATERIA. Sustituir. . . . . 0,35

20.- G 369 '

CABLE NEGATIVO DE BATERIA. Sustituir. . . . 0,20
G 370

CABLE DE MOTOR A CARROCERIA. Sustituir . 0,20
G 336

INSTALACION ELECTRICA. Sustituir. . . . . . . . 8,40
G 343

INSTALACION ELECTRICA DEL COMBINA.-

DOR DE LUCES. Sustituir . . .............. 0,90

21.- G 354

CAJA DE FUSIBLES. Sustituir. INCLUYE -

Sustituir fusibles . . .. ....... ... ... ... ... 0,25

22.- G 276

BOCINA. D. y M. o sustituir . . ............. 0,30
G 279

BOCINA DESMONTADA. Reparar. INCLUYE :

Despiezar por completo Ia bocina, limpiar, sus-

tituir cualquier pieza, repasar contactos y mon-

BOl & i ol En aih s MR RS fe s P DB o s 0,50

BOCINA. Reglar sobre vehiculo. . . . ......... 0,15

23.- G175

COMBINADOR DE LUCES E INTERMITENTES.

Dy Moo sustitir. o o ovnncssosnnbiisess da 0,60
G176

COMBINADOR DE LUCES E INTERMITENTES

DESMONTADO. Reparar. INCLUYE : Despie-

zar por completo el combinador, limpiar las piezas

Y contactos, sustituir las piezas necesarias y

GEIMOT G = 150 609 5 B 1 0 s B B e S s 0,40

24.- G178

CARCASA DE COMBINADOR. Sustituir. INCLU-

YE : D. y M. volante de direccion. . . . .. ...... 0,50
G171 ’

INTERRUPTOR DE LUCES. Sustituir . . . . . ... 0,20

25.- G173

INTERRUPTOR DE LIMPIAPARABRISAS. Sus-

BB iee maie e Bk w6 5 e B0 & o e, 5 0,20

26.- G 185

CAJA DE INTERMITENCIAS. Sustituir . . . . . . . 0,25

27.- G 180

ENCENDEDOR ELECTRICO. D. y M. o sustituir . 0,30

Salpicadero

/ZSK et TS

28.- V422 TIEMPOS
SALPICADERO. Desmontar y montar . . . . . . .. 2,30
V426

SALPICADERO. Sustituir. INCLUYE : D. y M

salpicadero y pasar las piezas accesorias al salpi-

caderonuevo ......................... 2,70

29.- V429

GUANTERA. D. y M. o sustituir . . . . ........ 0,40

30.- V481

TAPA DE GUANTERA. Sustituir. . . . . ....... 0,30
V518/519

VISERA DE TAPA DE GUANTERA. Sustituir :

Urabisaprd: .5 o uuiis i am g hmnnes b B 0,20

Das DUaarads o 2 s Fie wimssns s c oot 0,30
V428

CANTONERA DE CONSOLA PANEL DE INS.

TRUMENTOS. Sustituir. . ................ 0,50
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25.
CARACTERISTICAS (Cont.) MOTOR DE ARRANQUE FEMSA
Tensionnominal . . .. ... iviitiiinnenns 12 V.
ALTERNADOR Y REGULADOR RBES Potencid %5« « o i o @B o0 Bdo i iamv o vvvi 0,9CV
Tensionnominal . . .o oo ov v iine .. 12 V. Rotacién visto desde lado pifién. . . ......... Izquierda
Resistencia de las bobinas de excitacién. .4,25% 0,25 Ohm.
Intensidad nominal . . .......... ... .. ..... 24 A. MOTOR ARRANQUE RBES
Sentidoderotacion . . . ....... .. i Izquierda Potencigfiomingl. . . « v o5 o oo v fle o v vieie B, 0,5CV
Velocidad iniciode carga .. .............. 1200 rpm. Tensioninominal i . « . c.ve o oo e iatosenenos 12 V.
Tension a velocidad iniciode carga . . . .. ....... 13,5 V. Par medioa 1.000rpm. .................. 0,5 mkg.
Velocidad plena potencia . . . ............. 4000 rpm. Intensidad absorbidaa par medio . . .. ......... 200 A.
Tensién a velocidad plena potencia. . . ......... 13,5 V. Par de Dloqieg,:ciiiie £ v e s o oo an e sessioisinns 0,9 mkg.
Intensidad a velocidad plena potencia . . . ........ 24 A. Intensidad absorbida a par de bloqueo. .. ....... 300 A.
Regulador tipo . . .. ......... GR 124 D21 de 2 etapas Potencia mdxima. . . .............. s L,2CV
Intensidad absorbida a potencia mdxima . .. ..... 140 A.
. Par a potenciamdxima . . .. ..o 0,4 mkg.
4-\(/“’)\ 1 Motor arranque Ole_,? oide Didmetro minimo del colector. . . . ......... 31,2 mm..
/%J ) Presién de las escobillas . .. ........... 800 a 900 grs.
B - Juego de los flancos de los dientes . . . ... 0,35 a 0,60 mm.
\ Separacién del pifién . . . ............. 2,5a 3,0 mm.
Cota de ajuste del relé de engrane. . . .. ... .. 29% 1 mm.
Reservade conexion . ......... ..o, I mm.
Juego longitudinal del inducido . . . ... ... 0,1a 0,3 mm.
Par de freno del inducido . . . .. e 2,4 a 4,0 kg./cm.
Par de arrastre del pifién. . . ......... 1,3a 1,8 kg./cm.
9 Conjunto

l1.- G084 TIEMPOS

MOTOR DE ARRANQUE. D. y M. o sustituir ... 0,50
2.- G090

MOTOR DE ARRANQUE DESMONTADO. Repa-

rar. INCLUYE : Despiezar y armar por completo

el conjunto, limpiar, verificar piezas y sustituir

las que se consideren necesarias. NO INCLUYE :
Sustituir bobinas inductoras, casquillos y tornear
colector delinducido . . ... ............... 1,30
3.- G096

SOLENOIDE. Sustituir con arranque desmontado. 0,70
4.- G104

ESCOBILLAS. Sustituir con arranque desmon-

LU0 Retiie T - imnissii i ciepetsn sasds veol e iadions 0,30

5- G106

INDUCIDO. Sustituir con arranque desmontado.

INCLUYE : Rebajar micas al colector . . . ... ... 1,30
G123

INDUCIDO. Tornear colector con inducido des-
montado. INCLUYE : Rebajar micas al colector . . 0,85
6.- G107

PINON IMPULSOR. Sustituir con arranque des-
montado. INCLUYE : Despiezar el conjunto,
limpieza y engrase, sustituir eventualmente la hor-

quilla de mando yarmar. . . . ... ... ..., 1,10
7.- G111 :

BOBINAS INDUCTORAS. Sustituir con arranque
despiezado. INCLUYE : D. y M. masas polares . . . 0,60
8.- G117

CASQUILLOS. Sustituir con arranque despie-

zado. INCLUYE : Desmontaje, montaje y ajuste

deloscasquillos .. .........ccoviiennn 0,30
G129
MOTOR DE ARRANQUE. (Desmontado). Prueba
de rendimiento en el banco de pruebas . . ...... 0,40
CARACTERISTICAS
MOTOR DE ARRANQUE

Marca y tipo :

BEMSA . i oo cv i s 5 sondetiming s visoe v “MTA 12-6
RBES . .. oiiivevavimewyin S DD 12V 05 CV

g

14 14

ok
13
Depésito

\

G=0p

9.- G290 TIEMPOS

CONJUNTO LIMPIAPARABRISAS. D. y I o

SUSETEUIT: 5i s o s o » DEMTRERIRG o one o o 5 sGoast oty s 2,05

10.- G 293

MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS. D. y M. o

SUSTILUITS Ss os v 3 wiissiiin o mntme wr b inion 6o o= st PEREF I o 0,50
G 296

MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS DESMONTA-

DO. Reparar. INCLUYE : Despiezar el conjunto

motor, limpiar las piezas, sustituir las que se con-

sideren necesarias y armar. . . . . .« .o oo oo 0,85
G 299

ARTICULACIONES DE LIMPIAPARABRISAS.

Reparar. INCLUYE : D. y M. conjunto del vehi-

culo y sustituir las piezas necesarigs. . . . . .. .. .. 2,40

11.- G 305/306

BRAZO DE LIMPIAPARABRISAS. Sustituir :

Un biazo = .. ¢ ovsas mo s in e oot s s 0,15

D05 Brazosssscs.. 35 o ins o7 2057205 %00 o S8 BNV 0 e a8 0,20

12.- G 309/310

ESCOBILLA DE LIMPIAPARABRISAS. Sus-

tituir :

Unaescobilla . ... . . oo i s oatanon .o 0,15

Dosiescobillas . ..o o v s SO s simee 0,15

13.- G316

DEPOSITO LAVAPARABRISAS. D. y M. o sus-

tituir. INCLUYE : Vaciado y llenado . ........ 0,30

14.- G314

BOMBA DE PULSADOR. D. y M. o sustituir . . . . 0,25
G 313

BOMBA ELECTRICA. Sustituir. . . .. oo oot 0,40

Contintia en la pdgina siguiente.
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l- G043 TIEMPOS

DINAMO. D. y M. o sustituir. INCLUYE : Des-
conexionar cables, D. y M. correa y tensar . . . . . . 0,60
2- G048

DINAMO (Desmontada). Reparar. INCLUYE :
Despiezar por completo la dinamo, limpieza y ve-
rificacién de piezas, sustituir las que se conside-

ren necesarias y armar. NO INCLUYE : Sustituir
casquillo, rodamiento, bobinas inductoras y tor-

near colector del inducido. . . .............. 0,95

3.- G058

ESCOBILLAS. Sustituir con dinamo desmonta-

do:cp oot it hoomsbuls Bt et 0,35

4.- G059

INDUCIDO. Sustituir con dinamo desmontada.

INCLUYE : Rebajar micas al colector . . . ... ... 0,60
G071

INDUCIDO. Tornear con inducido desmontado.

INCLUYE : Rebajar micas al colector . . . . ... .. 0,95

5.- G066

COJINETE. Sustituir con dinamo despiezada . . . . 0,30
6.- G067

CASQUILLO. Sustituir con dinamo despiezada. .. 0,30
7.- G068

POLEA. Sustituir con dinamo desmontada. . . . . . 0,30
8- G070

BOBINAS INDUCTORAS. Sustituir con dinamo
despiezada. INCLUYE : Sustituir masas polares. .. 0,45

G072
DINAMO DESMONTADA. Verificar sobre el ban-
€0 de Pruehas biibll b é st s o, o me w555 su s 0,45
9.- G075
REGULADOR DE DINAMO. D. y M. o sustituir.
NO INCLUYE : Verificar sobre vehiculo . . . . . .. 0,25
G078
REGULADOR DE DINAMO. Verificar sobre
pehiclloiia: s o st o o SRR Lo n i ve v s 0,55
CARACTERISTICAS
DINAMO
Simea 900 - 1.000 :
Marca y tipo :

FEMSADNE-IZ2AT. . ivvevivi s Hasta Abril 1972
FEMSADNO 1247........... ... .Desde Abril 1972
DINAMO Y REGULADOR FEMSA
Tension nominal . . ............ ... ... .... 12V
Rotacion . . ...... Vs it i ... A izquierdas
Polaridadiborne 51 . < . oivii v e o Slies . Positive
Resistencia de las bobinas inductoras a 20°C. . . 6* 3 Ohm.
Didmetro int. expansiones polares. . . . . . 61,102 61,7 mm.
Presion de escobillas. . . .............. 450 a 750 grs.

Didmetro minimo del colector. . ........... 34,5 mm.

10.- G 043
ALTERNADOR. D. y M. o sustituir. INCLU-

YE : Desconexionar cables, desmontar y montar

TIEMPOS

24,

[ Reguladores tipo. . .......... GRC 12-2 y GRC 12-8-2
Entrehierro del disyuntor . ... ............. 0,2 mm.
Entrehierro del regulador de tensién y limitador
deintensidad ............... ... 0,99al,11 mm.

}"’ 2 Despiece
Dinamo - '
Polea ) ﬁ \
, D) A
?f
Regulador 9
N

COLTEA Y FCNSAL 5 7570 5 s bk, om e ey seroets e ioh wbvoia 0,60
11.- G 046
ALTERNADOR DESMONTADO. Reparar. IN-
CLUYE : Despiezar por completo el alternador,
limpiar y verificar las piezas, sustituir las que se
consideren necesarias y armar. NO INCLUYE :
Sustituir cojinetes . . . ... ... 1,20
12.- G 057
COJINETE LADO COLECTOR. Sustituir con
alternador despiezado. . . . ................ 0,20
13.- G 060 '
COJINETE LADO POLEA. Sustituir con alter-
nador despiezado. . . .................... 10,20
14.- G 068
POLEA. Sustituir con alternador desmontado :
900 - 1.000 5955 5 o+ Bt s 55 05 5608 w6 60 o8 0,30
L.000:Rallye. « i . .../ b4 Dgpeesns. b 0,25
G072
ALTERNADOR DESMONTADO. Verificar sobre
banco.de pruebas. (AR STV RISHLAS (vvanas 0,45
15.- G075
REGULADOR DE ALTERNADOR. D. y M. o
sustituir. NO INCLUYE : Verificar sobre vehi-
CUIO S o oy ar rcmriorss o o e o b B e 0,25
G 078
REGULADOR DE ALTERNADOR. Verificar so-
brevehiculo............. . ciiininennn 0,55
CARACTERISTICAS
ALTERNADOR
Marca y tipo :
BEMSAL - oo o8 e v mms 55085 855 o s e ALD 12-16
RBES % s o o 23800 S ST T AL 124H24

ALTERNADOR Y REGULADOR FEMSA

Tension nominal . . .. .................... 12V.
Intensidad mdxima . ............. ..., 31A.
Velocidad mdxima continua . . .......... 12.000 rpm.
Sentido de rotacién visto desde lado polea . . . . . Izquierda
Didmetro minimo anillos rozantes . . ......... 31 mm.
Excentricidad mdxima anillos rozantes . . ... .. 0,05 mm.
Reguladortipo .. ...............c..... GRK 12-2
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CARACTERISTICAS (Cont.)

10

BUJIAS (Cont.)

Simca 1.000 GT - Rallye y Especial :

EIRESTONE A ssuniiisio, o s vomivieininioyeonn,siommeiog s s R 30 LP
BOSCGH vt 3o cosmago o vie, o vus s onsv s iokale W 200T 30
CHAMPION:. & ciideiisininin e paiafames o b A% opns o 4 N9Y
Simea 900 :
FIRESTONE skt dinm oidoiodiloe o hin L8 A% F27L
MARGHAL i, L . dasF il o e LHNE G A 00 34 HS
BOSCH: @ 34+ o v v sy v o oS W175T2
CHAMPION. . /2272 b o PR En oo v s s N9 Y-N4

REGLAJE DE BUJIAS
FIRBESTONE F:23 L ... ... wi. SFEFawq%. 0,65 mm.
FIRESTONEBEZ2Z L i . Sl innd Neow oo o v o 0,55 mm.
FIRESTONEF30LP ...........c.0.v... 0,65 mm
BOSCH . c55.... W% o o i3P B o ootinvavgass 00 0,60 mm.
MARCHAL .. .75 oo XS aer@ososd. oo . 0,60 mm.
CHAMPION. ., . 5. 55 e i i s fe v s 0,60 mm.
Avance centrifugo JFU 4 - DF 4-17
" Grados de avance : I
15 §} Zona de avance para el ruptor
o CE e despues del rodaje

I‘g —'—} Zona dle avance para /(K\Ké‘();\

124+ —-—] el ruptor nuevo S

o B Ry

4 LoV

4 </

2 L e

; S

PN

; 7

2 LY

pcier Me i

c /

500 1000 1500 2000 2500 r.p.m.
A Avance centrifugo JFU 4 - DF 4-52
Grados de avance
/ ] L —

500 1000 1500 2000 r.p.m

BOBINA DE ENCENDIDO

FEMSA BD 12-2 y BD 12-10
Resistencia del arrollamiento primario. . . 3,10 a 3,40 Ohm.
Resistencia del arrollamiento
secundario . . .. .o 5.500 a 7.000 Ohm.
REGLAJES DISTRIBUIDOR FEMSA DF4-17 y DF 4-52

Separacién de los contactos del ruptor. . . .0,30 a 0,50 mm.

Presién de los contactos . . oo o v oo v oo 500 a 600 grs.
Angulo de cierre de contactos . . ... ... R 60° £ 3°.
Juego axial del eje del pifién . . ......... 0,1a 0,4 mm.
Capacidad del condensador . . . .. .. .. 0,22 microfaradios

REGLAJES DISTRIBUIDOR RBES JFU4

Separacién de los contactos. . . .. ... .. ... 0,35 mm.
Angulo de cierre de los contactos . . . .. ... ... 47%a 53°.
Presion de los contactos . . .« oo o oo ve .t 500 a 630 grs.

Juego axial del eje del pifion . . ......... 0,1a0,5mm.
Capacidad del condensador . . . . 0,18 a 0,22 microfaradios

Avance por depresion JFU 4 - DF 4-17

Grados de avance

15

"%

13

12

"

1

q

) =

7 AL

6 L7

. /

‘ —~ A4

3 4

2 /4

1 ” /

3 pary 4 200 0 LO;DmE-n.d%r
2 .30 56 3 9 10 11 12 13 1 15 16 17 18 Pulg. deHg

: § i T T 1
100 200 360 LE)O 500 600 700 gr./ cm’

A Avance por depresion JFU 4 - DF 4-52
Grados de avance

st
7 =
a /
Pl Lsk
[ll/llllllllllllllIIAI_>

| | 1 i i

o Jesa [ L —
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13" Pulg.de Hg

S0 100 150 200 250 300 mm.de Hg
2
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1 Conjunto freno mano

TIEMPOS
CONJUNTO FRENO DE MANO. D. y M. o sus-

1.- Q002

tituir. INCLUYE : Reglaje del juego libre de

2- Q003

SECTOR DENTADO Y/O EJE. Sustituir con pa-

lanca desmontada . . .. ....... ... ... ......

3.- Qo004

TRINQUETE Y/O EJE. Sustituir con palanca de

frenodesmontada . . . ....... ... ... .. ....
0 007

VARILLA DESLIZANTE DEL TRINQUETE.

Sustituir con palanca desmontada. . . ... ... ...

4.- Q008

PULSADOR Y/O MUELLE. Sustituir . . . ... ...

5- Q010

PROTECTOR DE PALANCA. Sustituir. INCLU-

YE : Reglaje del juego libre de palanca . . . .. ...

6.- Q013

CHAPA SOPORTE. Sustituir. INCLUYE : Re-

glaje del juego libre de palanca. . ............

7 APOI4

VARILLA DE REGLAJE. Sustituir. INCLUYE :

Reglaje del juego libre de palanca . . . .........
Qo016

REGULADOR DE CABLE. Sustituir. INCLU-

YE : Reglaje del juego libre de palanca . . . . .. ..

8- Q019

CABLE DE FRENO DE MANO. Desmontar y

montar para engrasar o sustituir. INCLUYE :

D. y M. tambores, limpieza y reglaje del juego

librede palanca. . . .....................
Q028

FRENO DE MANO. Reglaje del juego libre de

paloned "5 s s 5 nw mns s B ARsk wr

0,85

0,20

0,20

0,20
0,15

0,65

0,85

0,70

0,80

1,70

0,35

9.- G018 TIEMPOS
DISTRIBUIDOR. (Conjunto). D. y M. o sustituir.
INCLUYE : Reglaje de platinos y puesta a punto
del'encendido ="t Doy il TV 1 il
10.- G022

DISTRIBUIDOR DESMONTADO. Reparar. IN-
CLUYE : Despiezar y armar el conjunto de distri-
buidor por completo, limpiar y verificar las piezas,
sustituyendo las que sean necesarias . . ........
11.- G025

PLATINOS. Sustituir con el distribuidor des-
montado'st, LNV BT i s i3
12.- G028

CONDENSADOR. Sustituir con distribuidor des-
montados: % . Sl PO E RN AL SR N

13.- G031

0,75

0,75

0,20

0,20

0,25

14.- G 038
DEPRESOR. Sustituir con distribuidor desmon-
1adoy... « ool et MWES ... .. L 0,20

DISTRIBUIDOR. Ajustar en banco con distri-

buidor desmontado. INCLUYE : Comprobar con-

densador, tension de la ballestilla del martillo,

reglaje del dngulo de contacto y curvas de avance. . 0,45

15.- G 009

BOBINA DE ENCENDIDO. D. y M. o sustituir.

INCLUYE : Verificar. . .. . « \ctoaistiog o s o o tie 0,30
G 006

BUJIAS (Todas). D. y M. o sustituir. INCLU-

YE : Limpieza, reglaje y verificaciones. . . . ... .. 0,70

16.- G015

CABLES DE BUJIAS. Sustituir sobre vehiculo.

INCLUYE : Comprobar resistencia de cables . ... 0,35
G 003

ENCENDIDO. Puesta a punto sobre vehiculo.

INCLUYE : Limpieza, reglaje y comprobacién

de bujias, reglaje de platinos, puesta a punto y

sustitucion de cualquier pieza que no implique

desmontaje adicional, bujias, cables, tapa, etc, . . . 1,20
G 004

ENCENDIDO. Puesta a punto con ldmpara es-

traboscépica. INCLUYE : Corregir avance . . . . .. 0,30

il' N
& 14 Depresor Y
Bobina 15
CARACTERISTICAS
DISTRIBUIDOR
Marca y tipo :
EEMS A ooy v sme s b sy e s sussm DF 4-17
Dy A R DF 4-52
RBES; .35 oo il o ) st (00 T LAt . 5150 JFU 4
Avance inicial :
Simca 1000, .....'0 oot it inisss 12° antes P.M.S.
Simca 1.000 Automdtico ............ 8° antes P.M.S.
Simeai900 . 5 v vr s N s as 5 s S S s 14° antes P.M.S.
Simea 1.00OGT . . ............... 13° antes P.M.S.
Simca 1.000 Rallye y 1.000 Especial. . . . 13° antes P.M.S.
BOBINA DE ENCENDIDO
Marea vy tipo :

FEMSH . 3050 50 e o e e ade w o ison o afois Sk e arie BD 12-2
FEMSA . 5 oo s siiisamn msbodogmiinsbe b shodbbi oo BD12-10
BUJIAS

Simca 1.000 :

FIRESTONE . &6 5 8ihie 3 B0 o oa v we s e us F27L
MARCHAL . ........ .00 iiiininnnnnns 34 HS
BOSGH: 377 F.50: 308 o ¥ Sa G BRI, 5 5% 2 W175 T2
CHAMBION 37 J8570% GHAR, SN ¥ B o N9Y
Simca 1.000 automdtico :

MARCHAL . e e s et ohadocios s ebi ol o or ok 35 HS
CHAMPBION. ., . o " oo s bifinhotinton ot ohios bof elsnaisk shih snisoie 5 N4

Continiia en la pdgina siguiente.




21.

1\\\\: =
26 Plato

P 151 TIEMPOS (Cont.)
DISCOS DE FRENOS (Dos). Tornear o rectifi-
car en equipo homologado con discos desmon-
tados. ST, (OF, TRE, PN, THARBNG AW 0,80

P 145/004
CONJUNTO DE FRENOS. Reparar. INCLUYE :
D. y 'M. ruedas, tambores, zapatas, gomas de
bombines y pinzas, émbolos, limpieza de piezas,
sustituir cualquiera de ellas, aproximar zapatas
y aproximar freno de mano. NO INCLUYE :
Reparacién de bomba de frenos, sustituir tube-
rias, remachado o pegado de forros de zapatas,
sustituir cable de freno de mano y.purga del sis-
tema:

Dos ruedas delanteras. . . .. ... 2,45
Dos ruedas traseras . . .. ... .o 2,15
23.- P158

PASTILLAS DE FRENOS. D. y M. o sustituir.
INCLUYE : D. y M. ruedas. NO INCLUYE :
Repararpinzas . . ......c.ooviiiiinn 0,95
24.- P 161/162

PINZAS DE FRENOS. D. y M. o sustituir. NO
INCLUYE : Purga :

Unaspinza . . . a0 G oo o vl o Ll 0,80
Dospinzas. .. ....coveeen e 1,30
25.- P165/166

PINZA DE FRENO DESMONTADA. Reparar.
INCLUYE : Despiezar y armar pinza por com-

pleto, verificar piezas y sustituir las que se consi-

deren necesarias :

Upapinzais. S 0 T A RER 0,50
DosiDinzas Tt i rirshrabona oz s 1,00
26.- P 154/155

PLATO PROTECTOR DEL DISCO. D. y M. o
sustituir. INCLUYE : D. y M. disco. NO INCLU-

YE : Purga del sistema hidrdulico :

Unplolo .= coon s ah sre s r BRRBRIEI it 1,70
Posplatost.s, : ikt rrs g s und 2,20
P o075

SISTEMA HIDRAULICO DE FRENOS. Purgar. .. 0,45
CARACTERISTICAS

Espesordeldisco. . .............. 9,525 a 9,652 mm.

Espesor mdximo a disminuir en rectificacion. . . . . . 1 mm.

Didmetro émbolo delantero. . .. ...........— —mm.

Liquido de frenos tipo........ Especial Chrysler Espaiia
PARES DE APRIETE

Tuercas de los platos de freno . .. ....... 3,5 a 4,8 mkg.

Tornillos y tuercas de los platos de freno delantero . 4a 5,5

Apriete del tornillode purga . . .. ....... 0,5 a 0,8 mkg.

Disco de freno sobre buje . . .. .......... 4a5,5 mkg.

Pinza de freno sobre mangueta. . . ........ 5,5 a 7 mkg.

32 Plato

e
Tambor 27

Bombin 30

27.- Po011/012 TIEMPOS

TAMBORES. D. y M. o sustituir. INCLUYE :
D. y M. ruedas, limpieza del polvo acumulado y
de los forros. NO INCLUYE : Aproximar zapa-

tas :

URlambor. .o v viibein o s s s s oo, RN 0,65

Dos tambores sistisad conta A0 GUR TR /L 1,05
Po019

TAMBORES. (Dos). Tornear o rectificar en equi-

po homologado con tambores desmontados . . . . . 0,80

28.- P031/032

ZAPATAS CON FORRO. D. y M. o sustituir con
tambores desmontados. INCLUYE : La sustitu-
cion, reparacion o ajuste de las piezas que com-
ponen el conjunto. NO INCLUYE : La reparacién
de bombines, cable de freno de mano y rema-
chado o pegado de los forros de las zapatas :

Untlado X 58 onve A A G 0,50
DPosilados. oo skt ednt o8 Gt ek siatne 0,95
29.- P036

ZAPATAS. Sustituir forros con zapatas desmon-
tadas (cuatro). INCLUYE : Retirar los forros
viejos de las zapatas y rectificar a la medida de los

tamborest. 5.2 nh Jeshiasdts Jad s S AR 0,80
P 045
ZAPATAS. Aproximar. . . ....covvenenennn 0,50

30.- P 054/055

BOMBINES. Sustituir con tambores y zapatas
desmontadas. NO INCLUYE : Purga del sistema
hidrdulico :

Un bombin i 30 . malains o omanmans, e, o 0,25
Dosbombines. . . .oc oo oviviiia e e 0,45
31.- P048/049

BOMBINES. Sustituir gomas y/o émbolos con
zapatas y tambores desmontados. NO INCLU-

YE : Purga del sistema :

G T e SO SN UL S O R AR 0,30
Dosbombines. .. ... vvviiie e 0,60
32.- P080/081

PLATO DE ANCLAJE. D. y M. o sustituir con
tambores y zapatas desmontados. INCLUYE :

D. y M. conjunto buje con drbol de rueda, bom-

bines y tuberias de frenos. NO INCLUYE : Purga

del sistema :

Unsplato 85 Ansasd i iy pgimt s e 1,75
Dosplatos . . . ..o vvviinenneninnnnnns 3,40
CARACTERISTICAS
Didmetro interior de bombin. .. ............ 19 mm.
Espesordelforro. .. ......ooviieiiinnnnn 5 mm.
Anchuradelforro . . . ... cviiii i 35 mm.
PARES DE APRIETE

Tamborabuje . ......covvieeroenns 1.2 a 2,0 mkg.




SIMCA 900 - 1.000
Tapon 5 s \jk‘lj‘:ﬁ-_ﬁ\
Depésito 4@9 L2 Be‘;:;ze

2
21 @
. ?“:3‘1-96 6 " a5 Latiguille

Interruptor 3
FAR8 2
9
1

6

o’

l1.- P060 TIEMPOS
BOMBA DE FRENOS. D. y M. o sustituir. NO IN-

2.- PO063
BOMBA DE FRENOS DESMONTADA. Reparar.
INCLUYE : Despiezar por completo la bomba,

limpieza y verificacién de piezas, sustituir las que

CLUYE : Purga del sistema hidrdulico. . . . . . . .. 0,95

15.- P 104/105

LATIGUILLO TRASERO. Sustituir. NO INCLU-

YE : Purga :

Un latisnillo . . U0 B 080T o 5 0,60
Doslatiguillos. . . ...........c.vuuvu.... 0,95
16.- P116

RACOR MULTIPLE DELANTERO. Sustituir. NO
INGERYE Purga . . o oo vy ivvpanvnny il 0,70
17.- P117/123

RACOR DOS VIAS. Sustituir. NO INCLUYE :

Purga :

Unipasordelantero. o « « oy ovvovn v viieing o, 0,60
Uni'racor frasero 53304 38 50 29909 o oo daby s 0,60
18.- P 120 :

RACOR TRES VIAS TRASERO. Sustituir. NO
INCLUYE :Pirga . .., 393900, Y ma o magh ¢ 108 0,90
19.- P139

PEDAL DE FRENO. D. y M. o sustituir. IN-
CLUYE : Desmontar pedal de embrague y sus-
tituircasquillos. . .. .......... ... .. .. .. 1,35
20.- P138

SOPORTE DE PEDALES. D. y M. o sustituir . . . . 2,10
21.- P 140

EJE DE PEDALES DE FRENO Y EMBRAGUE.
Sustituir. INCLUYE : D. y M. pedales de freno y

se consideren necesarias y armar. . . . ......... 0,45 BOaamIe] 1o 4 it Wi 4 v PIRERIDER Sty 1,45
3.- PoO72 P 142
INTERRUPTOR DE PARE. Sustituir sobre el GOMA PEDAL DE FRENO. Sustituir. . . . . .. .. 0,20
vehlealp [UNUR CUAGCE AT L IIH TAG PRV 0,25 P 143
4- HI102 . MUELLE DE RECUPERACION. Sustituir. . . . . . 0,20
DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS. Sus. P 144
tituir. INCLUYE : Vaciar y llenar. . . . ........ 0,35 VARILLA DE EMPUJE, D. y M. o sustituir. . . . . 0,30
5.- H103 P.227
l TAPON DE DEPOSITO DE LIQUIDO. Susti- GUARDAPOLVOS VARILLA EMPUJE. Sus-
YL S sed it b 8 S o o 0,15 BWIr 3 o e s LU ST Sy i 0,40
| 6. P08
TUBERIA DE DEPOSITO A BOMBA. Sustituir. CARACTERISTICAS

INCLUYE : Rellenar de liquido de frenos. NO IN.-

CLUYE : Purga del sistema hidrdulico de frenos .. 0,90 BOMBA DE FRENOS

7- P094 17T e A e S S S 21,0 mm.
TUBERIA DE BOMBA DE FRENOS A RACOR CATTRIE o o i B A 5 5 5 o e —mm.
MULTIPLE. Sustituir. NO INCLUYE : Purga.... 050 L R e i
8.- P097/098

TUBERIA DE RACOR MULTIPLE DELANTERO PARES DE APRIETE

A LATIGUILLO DELANTERO. Sustituir. NO ,
INCLUYE : Purga : Fijacion bomba frenos a soporte. . . . . . . . . 1,8 a 2,6 mkg.
Chd Tulel S L S e e B B 0,50 Fijacién racor tres vias sobre piso. . . . . . . . 1,4 a 2,0 mkg.
HOFBeRde " DI SN Ve s LT e 0,80 Fijacion flexibles de freno sobre racores. . . . 1,7a 2,5 mkg.

9.- P102/103
LATIGUILLO DELANTERO. Sustituir. NO IN.
CLUYE : Purga :

Fijacién tuberias sobre racores ¥ flexibles . . 0,84 1,5 mkg.

Unlatiguillo. . . .................... .. . 0,60
Doplabitllog, .. o o onvvs om0 vs 550 00 0,90
10.- P 095

TUBERIA DE RACOR MULTIPLE DELAN TERO

A RACOR DOS VIAS. Sustituir. NO INCLUYE -

il e e T BT ¢ Oe s 0,50
11.- P100

TUBERIA DE RACOR DOS VIAS DELANTERO

A RACOR DOS VIAS TRASERO. Sustituir.
NOINCLUTYE : Pigza .\ oy vvnivnn e iy 0,50
12.- P101

TUBERIA DE RACOR DOS VIAS A RACOR

TRES VIAS TRASERO. Sustituir. NO INCLU.

E T b, D22 30 MR e Bal s iy 0,90
13.- P206

TUBERIA RACOR TRES VIAS TRASERO A
LATIGUILLO. Sustituir. NO INCLUYE : Purga.. 0,50
14.- P111/112

TUBERIA DE LATIGUILLO TRASERO 4
BOMBIN. Sustituir. NO INCLUYE : Purga :

22.- P146/147 N
DISCO DE FRENO. D. y M. o sustituir. INCLU-
YE : D. y M. rueda, pinza, buje y limpieza de
piezas. NO INCLUYE : Purga :

Unatuberia . .................. . ..... . 0,60 L T e 1,45
Dos tuberias. . . ............... ... .. ] 0,85 Dos@leos  v5 5505505905 5mw e ndsiithls .35
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CARACTERISTICAS (Cont.)
PARES DE APRIETE
Simea 1.000 D :

Tornillos de la placa de refuerzos sobre

bastidor. . i ca s fassvvins o s Bges 1,8 a 2,6 mkg.
Tuercas del soporte de la ballesta y la

placarefuerzo. . . ... i 4.a 5,5 mkg.
Tornillos rétula inferior y soporte de amortiguador
sobrelaballesta. . . .. ... 1,6 a 2,4 mkg.
Tuercas del eje de brazo superior sobre

silentbloCk.: & =5 e st ti e v i 8 T L iopn 4,5 a 6,5 mkg.
Tuercas brazo superior sobre carroceria. . . . . 4 a 5,5 mkg.
Tornillos y tuercas parte inferior

amortiguador . .. ..o 4.a 5,5 mkg.
Tuercas parte superior amortiguador. . . .. .. l1al,5mkg.

Tuercas de tope de choque sobre bastidor . . . 1,2 a 2 mkg.

Simca 1.000 E :

Rétula inferior sobre soporte. . .. ....... 1,6 a 3,4 mkg.
Eje brazo superior sobre silentblock . . . . .. 4,5 a 6,5 mkg.
Roétula superior sobre mangueta. . . ....... 4.a 5,5 mkg.
Parte inferior amortiguador. . . . ... ... .. 4.a 5,5 mkg.
Parte superior amortiguador . . .. ........ Ial,5mkg.
Tope choque sobre bastidor. . . .. ........ 1,2 a 2 mkg.
Ballesta so bre travesaiio delantero. . . . ... .. 5,5a 7 mkg.
Tirante sobre barra estabilizadora. . .. .. .. 1,6 a 2,4 mkg.

1 Suspension trasera

1.- NO006 TIEMPOS

SUSPENSION TRASERA. (Conjunto). D. y M.

del vehiculo. NO INCLUYE : Purga del sistema

hidrdulico de frenos. . . . .« oo e ii it

2.- No0o8

TRAVESANO DE SUSPENSION TRASERA. Sus-

tituir. INCLUYE : Reglaje del tren trasero y

reglaje del sistema de frenos . ..............
No10/011

TOPE ELASTICO DE TRAVESANO. Sustituir :

Un fope. S 8500 VL A5 DRI 0 PV LR

DOStOPes. . . oo oo vviieei e

3.- No14/015

BRAZO DE SUSPENSION. D. y M. o sustituir

el conjunto. INCLUYE : Purga del sistema hidrdu-

lico :

Unibrozoye s Sommg S0 idniaihs e o o 5 ol s e o

Dosbrazos. . ... ....oouviveaecnncnnens

4.- N018/019

EJE Y/O SILENTBLOCK. Sustituir. INCLUYE :

D. y M. brazo de suspension y purga del circuito

hidrdulico :

Unsbrazos 5 :seinos 80 Saniedes WO aividud g

Dosbrazos. . .....covvvevenecnnescnnns

5.- NO025/026

MUELLE DE SUSPENSION. D. y M. o sustituir.

3,00

10.65

0,45
0,65

INCLUYE : Sustituir copela :

Un muelle

Dosmuelles . .. ...covviniiinnnencens 2.10

6.- N030/031

AMORTIGUADOR TRASERO. D. y M. o susti-

tuir. INCLUYE : Sustituir tacos eldsticos :

Un amortiguador. . . .. ..o 0,70

Dos amortiguadores. . .. ..o oo it 1,20

7.- N032/033

SOPORTE DE AMORTIGUADOR. Sustituir :

Unsoporte. . .....ooveieeeannaeennns 0,50

Dos 50portes. .« o oo v iii e 0,75

8.- N034/035 »

BUJE TRASERO. Desmontar y montar. IN-

CLUYE : Sustituir retenes y engrasar cojinetes :

Un buje:\ . ioxt. i s oo e s aipnan + « < woromns 1,80

Dosbujes. . ..o vvivnenennnaiesnens 3,30
N 038/039

BUJE TRASERO. Sustituir. INCLUYE : Sustituir

cojinetes y retenes :

Unfbilje 20, lnniinsiiyd o oihii Fab o 8% 1,90

Dos bujes. edes. Dusissy 0L PERT IR TS, 3,60

9.- N038/039

RODAMIENTOS DE BUJE TRASERO. Sustituir.

INCLUYE : Sustituir retenes :

Uisbuffentl 2027 oo o & 5 vysvioyigs e Lobenbaynis nermbing 1,90

Dosbujes. . . . oovvineiiianns 3,60

10.- N 034/035

RETENES DE BUJE TRASERO. Sustituir. IN-

CLUYE : Engrasar cojinetes :

Un®lijel i 350 SR GV aansnt L oaaiiiing 1,80
Dos:bujess io 005 Ea Gheites mis bt SR AL 3,30
CARACTERISTICAS
TREN TRASERO

Simeca 1.000 D :

Angulodecaida .. ......... e bl oo B 0’ < 3¢°
Convergencia . . ......oovvuevennenneens 1 mm.
Diferencia entre los valores de caida de los dos lados . . 30°
Simca 1.000 E :

AngulalBeaide, 5 SR HOG LR A0 JERS 3° % 30°
Convergencia . . ... covveeunecenesoonns 2%2mm.

NOTA : El tren trasero no admite regulacion, los valores
de caida y convergencia se dan inicamente a titulo infor-
mativo.

PARES DE APRIETE

Simca 1.000 D :

Tornillos travesaiios sobre carroceria. . . . . . . 4a 5,5 mkg.
Tornillos bloqueo eje de brazo sobre silentblock4 a 5,5 mkg
Tornillos eje brazo suspension sobre travesaiio .4 a 5,5 mkg
Tuercas fijacion parte sup-e inf. amortiguador. 1a 1,5 mkg
Tornillos soporte amortiguador sobre brazo . 1,8 a 2,6 mkg

Precarga rodamientos de buje. . . .. .. ... 60 a 100 mmkg.
Simca 1.000 E :

Fijacién superior traviesa a chasis . . .. .. .. ... 4,75 mkg.
Fijaci6n inferior traviesa a chasis . .. ........ 4,75 mkg.
Fijacion brazo suspension sobre ejes . . .. ... .. 4,75 mkg.
Fijacién eje del brazo sobre traviesa . ... ..... 4,75 mkg.
Fijacién superior e inferior amortiguador. . . . . . 1,25 mkg.
Soporte amortiguador sobre brazo . . . .. ... .. 2,25 mkg.
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1- M003/004 TIEMPOS

BRAZO SUPERIOR. D. y M. o sustituir. NO
INCLUYE : Reglajes de direccién :

Unbraz0 o sin o 1 vowmmnn s s simmme s s 5 6 8500
Dos brazos. . . .. E AR S B bR W B e s
2- Moi1/o12

SILENTBLOCK Y/O EJE. Sustituir con brazo

desmontado :

3.- Mo027/028

MANGUETA. Sustituir. NO INCLUYE : Reglajes
de direccion y purga del sistema de frenos :

Una mangueta. . ... ....................
Dos manguetas . .. .....................
4.- M 059/060

BUJE DELANTERO. D. y M. y/o sustituir retén.
INCLUYE : D. y M. rueda, limpieza y verificacién
de piezas y engrasar cojinetes :

Ubtfe. o s o oo awi 08 v ibiins v sviammmn s i
Dosbujes. . ...... ... ... . . . . . . ...
5.- M063/064

RODAMIENTOS Y/O BUJE. Sustituir. INCLU-
YE : D. y M. rueda, limpieza y verificacion de
piezas, engrasar cojinetes y sustituir retén :

Unbigjes . . i s oo vmnsimes ¥vunn s vs vnminis
Dosbujes. o : ¢ vovivivineiiieininee.
6.- M031/032

ROTULA SUPERIOR DE SUSPENSION. Sus-
tituir. INCLUYE : D. y M. brazo superior. NO IN-
CLUYE : Reglajes de direccion :

Unarétula. . ... .. .. ............
Dosrétulas, . .........................
7. M035/036

ROTULA INFERIOR DE SUSPENSION. Sus-
tituir. INCLUYE : D. y M. mangueta. NO IN-
CLUYE : Reglajes de direccién :

Unarétula. ..........................
Dosrotulas. . . ............ . ... .......
6-7.-M039/040

ROTULAS SUPERIOR E INFERIOR DE SUS-
PENSION. (De un mismo lado). Sustituir. NO
INCLUYE : Reglajes de direccién :
Unlado.......... ... .. ... ... .....

8.- MO051/052

AMORTIGUADORES DELANTEROS. D. y M.
o sustituir y/o-sustituir silentblocks :
Unamortiguador. ... ...................
Dos amortiguadores. . . .. e e & s, St

o~
]
G

1,00
1,70

1,10

Barra estabilizadora 11

9.- M049/050
SOPORTE DE AMORTIGUADOR. Sustituir :

Un soporte.:c . oo a3 88 28 aai i v wamn i 2,00

DOSFOPORtes: wubsns s mwndabas 3 4o iiis s 3,75

10.- M 045/046

TACOS SUPERIORES DE GOMA Y/O DIS-

TANCIADOR. Sustituir :

Unamortiguador. . .. ................... 0,55

Dosamortiguadores. . . .................. 0,75
M 041/042

TOPE DE GOMA Y/O SUPLEMENTO. Sustituir :

Untope.. ... .. 1,00

Dos topes. ... ... .. e b 3 6 ek ¥ e 815 8 6 A 1,60
M 092/093

TIRANTE DE TOPE. Sustituir :

Untirante .. .........................

Dostirantes . .. ... 0., 2.50

11.- M 057

BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA. D. y

M. o sustituir. INCLUYE : Sustituir casquillos de

BOMUA. v o v i e it e e it ittt e s ae e e e 1.10
12.- M073/074

TIRANTES Y/0O SILENTBLOCKS. Sustituir :

Untirante . ... ... . .00 0., 0.65
Dostirantes . .. ...........cciiiuinin... 0,90
13.- M077/078

SOPORTE (En extremo de ballesta). Sustituir. :

Unsoporte. ...... ... ..., 0.95
Dossoportes. . .. ........ ... ... 1.30
14.- M 061

BALLESTA. D. v M. o sustituir. NO INCLUYE :
Reglajes de direccién . . .. ................ 2,95

CARACTERISTICAS

TREN DELANTERO
Simea 1.000 D :

Angulodeavance .. .................... 10t 1°,
Ansulode ol . o stniak s% i ansis o3 S 10°% 30°
Angulodesalida . .. ....................... 5°.
Convergencia . ... ............cccvuu.. 412 mm.
Diferencia entre los valores de caida y avance en
amboslados. . .......... ... .. ... .. ... . ... 30°
Simca 1.000 E :

Angulodeavance .. ................. ... 8er.
Angulodecaida . ... ................. I° 30> %30’
Convergencia . .. ....... . cuuiiinnnnn.. 31 mm.

Continiia en la pdgina siguiente.
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17.
0 048
CONVERGENCIA. Comprobar. INCLUYE : Com-
probar convergencia sobre equipo de alineacion.
NO INCLUYE : Corregir. « . « « v e e v vsvevenon 0,40
0051
CONVERGENCIA. Corregir . . .« e e o v v vvnnns 1,25
0 054
REGLAJES DE DIRECCION. Comprobar. IN-
CLUYE : Comprobar sobre equipo de alineacion,
avance, caida y convergencia. NO INCLUYE :
COITegir. « « v e ovveveeeronncansnancenns 1,00
0057 ;
REGLAJES DE DIRECCION. Corregir. INCLU-
YE : Corregir avance, caida, convergencia y
posicion del volante de direccion . . .. ........ 2,80
CARACTERISTICAS
13.- 0032 TIEMPOS CAJA DE DIRECCION (Tipo Gemmer)
CARDAN DE EJE DE DIRECCION. Sustituir ... 0,50
14.- 0034 Desmultiplicacion . . . ..« oo ovvvin s 13,2al
SOPORTE DE DIRECCION. D. y M. o susti- Didmetro de giro. . o« o oo vve v 9 metros
Cliirie, i Sr Rt itar ., o v e v SR NAG 1,25 Desmultiplicacién total en las ruedas. . . . .. .. .. 154al
15.- 0038
CASQUILLO ELASTICO DE SEMI-EJE. Sustituir. 0,45 CAJA DE DIRECCION (Tipo cremallera)
16.- 0035
SOPORTE DE SEMI-EJE. D. y M. o sustituir . . . . 0,80 Didmetrode giro. . « o v v v v 9,80 metros
17.- G499
CONJUNTO ANTIRROBO. D. y M. o sustituir. .. 0,40 Convergencia . . . .. ccovveeensonnnonens 4*2mm.
PARES DE APRIETE
Caja de direccion tipo Gemmer :
Tornillos de fijacién caja a carroceria . . . . . 1,84 2,6 mkg.
Tornillos fijacién soporte palanca reenvio
QCATTOCETTE « v v o v o vt e e s e v nao o cans 1,8 a 2,6 mkg..
Tuercas de bloqueo rétulas a barras. . . . . ... .. 3 a4 mkg.

TIEMPOS

18.- 0005
CAJA DE DIRECCION. D. y M. o sustituir. IN-

CLUYE : Desconectar todas las articulaciones
necesarias. NO INCLUYE : Reglaje de conver-

gencia :°

19.- 0012

CAJA DE DIRECCION (Desmontada). Reparar.
INCLUYE : Despiezar y armar por completo el
conjunto, limpieza y verificacion de piezas, sus-
tituir las que se consideren necesarias y reglajes :
GO00i=1.000 32062875 B0 oo Brpigue ol s o siitoenls

FUELLE DE DIRECCION. Sustituir sobre ve-

hiculo. INCLUYE : D. y M. articulaciones nece-

sarias :

Unfuelle......covvveneronnnineroanns

Dosfuelles. . ..o ocovveeeaniiiennaaes

21.- 0028

TOPE DE REGLAJE. Ajustar sobre vehiculo . . . .
0003

CAJA DE DIRECCION. Reapretar tornillos sobre

VERTCUIOE. +« iossiinicye gomsoitesoie w0 s a os S0 o 0 v v v

2,30
1,40

0,45
0,80

0,50

0,40

Tuerca de fijacion de rétulas de direccion a biela de

direccion, palanca de reenvio y manguetas . .1,8 a 2,8 mkg..
Tuercas fijacién amortiguador direccion. . . . 2,5a 3,5 mkg.
Brida del drbol de direccién sobre sinfin . .. 1,8 a 2,6 mkg.
Tuerca de volante de direccién. . . .. ...... 4,5 a 6 mkg.

Caja de direccién tipo cremallera : ’

Cremallera contra su soporte . . .« o« o oo oo een 2,25 mkg.
Palanca de fijacién cremallera conira su soporte . 2,25 mkg.
Tornillo unién biela direccion a silentblock . . . . . . 4 mkg.
Contratuerca vdstago regulador juego entre cremallera

B <211 T R I I 2,25 mkg.
Palanca apoyo del resorte de empuje del vdstago

regulador de juego entre cremallera y pifién . . . . . 1,5 mkg.
Contratuerca de articulacién regulable. . . . . .. .. 7,5 mkg.
Tuercadel pifidn. . . o oo oo oo cvvvveeennnns 2,5 mkg.
Junta cardan a barra direccion . . . . . ... ... 0,8a 1 mkg.
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CARACTERISTICAS (Cont.)

Nimero de velocidades. . . . .. ... ... 4 Adelante y M.A.
Capacidad del aceite (total). . . ............. 1,8 litros
Deformacion de las tapas de los puentes. . .0,20 a 0,25 mm.
Holgura entre dientes del grupo diferencial 0,10 a 0,15 mm,

RELACIONES DE VELOCIDADES
Todos los modelos (Excepto automatico)

Primeravelocidad . . ..., i, i8S 3,55al
Sepdivdgpelacidad.” 0FE U5 L B 2,12al
Terceravelocidad . ..................... 141al
Cuartavelocidad . . . . 0u 2. .o 0 0 0,96 a 1
Mareha atras e o e s s 343al

RELACIONES DE VELOCIDADES

Caja de cambios automdtica

Bveepeiontl , < v oowisssune o SOBL by S 2,50al
Ciudad-montafia.................... ... 1,50al
COITOIeri v v v o 5 55 me oo we g B o, L Y 091al
Marchatatrds. o775, v o i S, | o SR 343al
RELACION DE LA TOMA DEL CUENTA-KMS,

SR OO= s L S e 11/27
Simea 1.000, GT, Rallye y Especial. . . .......... 11/28
Simagali000 sutomdtico,s o', ./ 5 . e 11/27
Simiea Jw % A 0 R P o i, A 10/27
RELACION DEL GRUPO DIFERENCIAL

Simead 000, . . £ lap s P T Y N T 8/35
Simca 1.000 GT, Rallye y Especial . . . . ......... 9/37
Simea 1.000 dutomdtico, 55 P oy . L 4 o) 8/35
Sim@@B00ie ..My e Hog + w5 w T e, Py 9/43

PARES DE APRIETE

Tornillos envolvente embrague sobre bloque. . 4a 5,5 mkg.
Tornillos envolvente embrague sobre caja. . .. 4ab,5 mkg.
Tornillos de los puentes del diferencial . . . . . 4 a 5,5 mkg.

Sustituir dados y fuelles :
Unsemipalier...o..................... 0,95
Dos semipalieres . . . .................... 1,55
2.- Jo14/o15

FUELLE DE SEMIPALIER. Sustituir. INCLUYE :

D. y M. semipalier del vehiculo y sustituir retén

del fuelle :

Pafidlny, .. 08 L EU TN L. 0,95
e T W E S S L55
3.- J018/019

SOPORTE DE FUELLE Y/O JUNTAS. Sustituir :
Ulisoporte. . . .. .. et ek b e h 1,20

4.- J022/023 :
JUNTA DE CARDAN. (Cruceta). Sustituir :

LR AR Rl i e - i 0,90
DI e e T 1,50
5 J 025/026

BRIDA DE UNION. Sustituir :

Unpbridi gesos. . oo ovvinniinnnnnnn. .. 0,75
Do Uldaly 7 %G . . o . oo 5o s o o B0 T | 13,0

6.- J029/030
ACOPLAMIENTO ELASTICO (Flector). Susti-

tuir :

7.- J033/034

ARBOL DE RUEDA. Sustituir. INCLUYE : Sus.

tituir retenes :

UBarbol. 57, aiim s  ,, T alK 1,80

CARACTERISTICAS

PARES DE APRIETE
Acoplamiento eldstico sobre drbol de rueda . . . . . 17 mkg.
Placa a acoplamiento eldstico. . . . . . ... ... 4ab5.5 mkg.
Junta cardan a la placa de acoplamiento. . . . . 4 a 5,5 mkg.
Palier a la junta de acoplamiento . . ......._ _ —mkg.

Tornillos de retencion rodamiento piion-ataque . .1,8a 2,6
Tornillos de la corona sobre la eajasnl . . . 5,5a7,5mkg.
Tuerca del pifién de ataque . . . .. ... ... ... 16,0 a 20,0
Tornillos fijacién horquillas. . .. ......... lal,5mkg.
Tornillos tapa porta-horquillas sobre caja. . . 1,8 a 2,6 mkg.
Tornillos de la tapa delantera. . . .. ... ... 1,8 a 2,6 mkg.
Tornillos de las tapas porta-capuchones palieres. . . 1,6 a 2.4
Tornillos de bridas al flector . . . ......... 4a5,5 mkg.
Tornillos de bieleta de mando velocidades . . 1,8 a 2,6 mkg.
Tapon de vaciado y llenado. . .. ........... 3 a4 mkg.
Tornillos fijacién cable cuenta kms. . . . . .. 0,4 a 0,8 mkg.
Tornillos de la cazoleta de la palanca de cambios sobre

G 0. L4 30008 Uy o u¥ . 80 L oo lalbmkg.

L- Jo11/012
SEMIPALIER. D. y M. o sustituir. INCLUYE :

TIEMPOS

8.- 0033
VOLANTE DE DIRECCION. D. y M. o sustituir. . 0,35
9.- 0024 :

CONJUNTO EJE DE DIRECCION. D. y M. o
sustituir. INCLUYE : D. y M. conexiones eléctri-

CASTE X joiei o g s lone o lpade s s d b nlo aid e hadiiii i) 1,05

TIEMPOS

SEMI-EJE SUPERIOR DE DIRECCION. D. y M
T R T 0,55
11.- 0026

SEMI-EJE INFERIOR DE DIRECCION. D. y M.
osustituir .................. Do e 0,70
12.- 0029 :
FLECTOR DE EJE DE DIRECCION. Sustituir

con pifibn desmontado. . ... .............. 0,45
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15.

Pinon 12

Planetari

Diferencial

4.- 1018 TIEMPOS (Cont.)
TAPA TRASERA Y/O JUNTA. Sustituir sobre ve-

5.- 1027

PINON DE MARCHA ATRAS. Sustituir con caja

de cambios desmontada y despiezada . . . ... ...
1035

CAJA DE CAMBIOS, Vaciado vy llenado de aceite .
1278

INTERRUPTOR DE CONTACTO EN PUNTO
MUERTO. Sustituir. (Solamente 1.000 Auto-
L N s B ey
6.- 1013

CAJA PORTA SATELITES. Reparar con caja de
cambios y caja porta-satélites desmontada. IN-
CLUYE : Despiezar por completo la caja poria-

(.60

0,15

0,30

0,10

satélites, limpiar y verificar piezas y sustituir las

que se consideren necesarias . ... ...........

7.- 1281

CABLE DE CUENTA-KMS. Desmontar y moa-

tar para engrasar. INCLUYE : D. y M. embelle-

cedor de tablero, extraer cable y engrasar. NO

INGELYR2Dy M. fundaz.. . . - ... . Gooswale s
1068

CABLE Y FUNDA DE CUENTA-KMS. (Con-

junto). Sustituir y engrasar cable . .. .........

8" 1072

PINON DE CUENTA-KMS. Sustituir sobre vehicu-

lo. INCLUYE : D. y M. tapa v sustituir retén . . . .

N e e e
Continda en la pagina siguiente.

®

1,20

0,85

225

0,60
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n ) Satélite
S
Fak‘ S ‘
.2

Planetario @y 6

Diferencial

1.- 1003 TIEMPOS
CAJA DE CAMBIOS. D. y M. del vehiculo o sus-
tituir :

2.- 1007

CAJA DE CAMBIOS. Reparacién general con ca-
Ja de cambios desmontada. INCLUYE : Despie-
zar y armar por completo la caja de cambios,
limpiar y verificar las piezas, sustituir las que se
consideren necesarias y llenado de aceite :

200 1000 R T e

1011

CAJA DE CAMBIOS. Reparar sin desmontar tren
fijo y pifién de M.A. con caja de cambios des-
montada. INCLUYE : Despiezar y armar por com-
pleto la caja de cambios (exceptuando las pie-
zas indicadas), limpiar vy verificar piezas, sustituir
las que se consideren necesarias Y vaciado y lle-
nado de aceite :

D010 ... g <o 555500 0memsnss Basn ..

6,45
6,05

4,80
4,60

3.- 1015

CAJA DE CAMBIOS DESMONTADA. Sustituir

carcasas. INCLUYE : Despiezar Yy armar por

completo, limpiar y verificar las plezas, sustituir

cualquiera de ellas, que no implique el desmon-

taje adicional y vaciado y llenado de aceite :

SOCAL 000 1300 o+ o SPIRYPOUON SR s
H034

ENVOLVENTE DE CONVERTIDOR. Sustituir.

INCLUYE : Pasar todas las piezas accesorias a

la envolvente nueva :

BO00 afifamedilot o v {5 vy sy s
H079

CONVERTIDOR DE PAR. D. y M. o sustituir.

INCLUYE : D. y M. caja de cambios. NO IN.

CLUYE : Vaciado y llenado de aceite . . . . . . ...
H 130

CONVERTIDOR DE PAR. Vaciado y llenado de

L B B b

5,45
5,20
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5.
B 305
s VOLANTE DE MOTOR. Sustituir con caja de
, 2 Segmentos cambios, diferencial y embrague desmontados.
= INCLUYE : D. y M. corona de arranque . . . . ... 0,55
7.- B3Il
CORONA DE ARRANQUE. Sustituir con el vo-
lante desmontado . .. ...... ... ..o 0,30
8.- B284
POLEA DE CIGUENAL. Sustituir. INCLUYE :
D. y M. motor de arranque para blocar volante de
MOLOT . % s 55 wea@EnS s 5 GamEEs s s v mmss 0,95
CARACTERISTICAS
s aiien CILINDROS
\8 bolea 3 Cigiiefial m Didmetro de los cilindros (900 - 1.000) :
Standard . .. ........... .. ... 67,992 a 68,022 mm.
Clase A . .. oo it i iie i 67,992 a 68,002 mm.
Clase B ........covieeo... 68,002 a 68,012 mm.
1.- B206a209 TIEMPOS Clase C o i . ivvwnwnws s nnsnineass 68,012 a 68,022 mm.
BIEi.A CON PISTON. (Culata y cdrter desmonta- Sobre medidaa 0,10 mm. . ........ 68,092 a 68122 mm.
dos). D. y M. ylo sustituir cojinetes sobre vehi- Sobre medida a 0,40 mm. .. . . . ... . 68,392 a 68,422 mm,
culo. INCLUYE : Verificar alineacion : Didmetro de los cilindros (1.000 Especial) :
Unconjunto. . ....... ... 0,55 Standard . . .. ... . .. . . . . ... 73.992 a 74,022 mm.
Dos conjuntos. .« oovviii i 1,00 Clase A vunvins i s nwwmnsssos 73,992 a 74,002 mm.
Tres conjuntos .. ..o ii e s 1.45 ClaseB. . ..o i vusmwnmsssan 74,002 a 74,012 mm.
Cuatro Conjuntos. . .. oo e v e ennnnnnnn. 1,90 Clase C . .. .. ..o . 74,012 a 74,022 mm.
1-2.-B220a223
PISTON, BULON Y SEGMENTOS. Sustituir con PISTONES
el conjunto en el banco. INCLUYE : Comprobar Didmetro de pistones medido en la falda perpendicu-
abertura de segmentos. NO INCLUYE : D. vy M. larmente al eje del bulén v a 10 mm. por debajo de es-
el conjunto motor: te (900 - 1.000) :
Unconjunto. . .......coouiiiieenasnnnn 0,65 Standard . . ........ .. ... ... 67,955 a 67,985 mm.
Dos cOnuntos. . ... vvvivuvnnvannnennn. 0,95 Clase A . . ... e, 67,955 a 67,965 mm.
Tresconjuntos .. .......ovuv s 1,25 Clase B o i i i ccvwmwns oo mamumns 67,965 a 67,975 mm.
Cuatro COnJUNEOS. « oo oo vvv v iinnan e oo ens 1,55 Clase C ... . . s ossmens s s ssmmas 67,975 a 67,985 mm.
2.- B234a237 Primera sobre medida a 0,10 mm.. . . 68,055 a 68,085 mm.
SEGMENTOS. Sustituir con piston desmontado. Segunda sobre medida a 0,40 mm. . . 68,355 a 68,385 mm.
INCLUYE : Comprobar abertura de segmentos Diimetro de pistones medido en la falda perpendicu-
sobre cilindros v limpieza de los canales del pis- larmente al eje del bulén y a 155 mm. por debajo de
ton : este (1.000 Especial) :
Unconjunto. . ..... ... 0,50 Standard . . . ... oo oL 73,955 a 73,985 mm.
Dos conjuntos. . ... .ovui i 0,90 Clase A . .. .o oo e i et 73,955 a 73,965 mm.
Tres conjuntos .. ..o vvvi i iie e 1,30 Clase B : : s .awnissscvensmsia 73,965 a 73,975 mm.
Cuatro conjuntos. . . ... .covvv i e nennn 1.70 Clase C . ..o oviviii i, 73,975 a 73,985 mm.
3.- B058 Primera sobre medida a 0,10 mm.. . . 74,055 a 74,085 mm.
CICGUENAL. Rectificar. INCLUYE : Mediciones, Segunda sobre medida a 0,40 mm. . . 74,355 a 74,385 mm.
colocacion y centraje en la rectificadora. NO :
INCLUYE : Despiezar el motor . . .. ......... 1,80 Holgura entre piston v cilindro. . . . . .. 0,027 a 0,047 mm.
B 064 Didmetro interior para bulén. . .. .. 22,005 a 22,010 mm.
CIGUENAL. (Muiiequillas de bancada solamente). Descentramiento del eje del piston . . . . . .. 1.4al,6mm.
Rectificar. INCLUYE : Mediciones, colocacién y Tolerancia de peso para un mismo motor. . . . . + 1 gramo
centraje en la rectificadora. NO INCLUYE :
Despiezar el motor. . . ...... .o 2,05 SEGMENTOS
B 070 Altura de los alojamientos de los segmentos :
CIGUENAL. (Muifiequillas de biela solamente). Compresion . .. .......covvuenn. 1,785 a 1,800 mm.
Rectificar. INCLUYE : Mediciones, colocacion Rascador . i o v s swismmn v o imvim 2,035 a 2,050 mm.
v centraje en la rectificadora. NO INCLUYE : Engrase.........ccovvieun. 4,015 a 4,035 mm.
Despiezar el motor. .. ... oo 2.75 Apertura entre puntas (900 - 1.000) :
4.- BO071 B Compresion . ... ...oovivennennn. 0,20 a 0,35 mm.
RETEN TRASERO DE CIGUENAL. Sustituir. Rascador. .. ......c..uiiieeeeean 0,20 a 0,35 mm.
INCLUYE : D. y M. porta-retén. NO INCLUYE : Engrase.........cccvienvennns 0,20 a 0,35 mm.
D. y M. caja de cambios, diferencial, embrague y Apertura entre puntas (1.000 Especial) :
volante demotor. . . . ... ... i 0,45 Compresion . . ............... L. ..0,35a 0,50 mm.
5.- B079 Rascador. ... .......cuvuueenon.. 0,25 a 0,40 mm.
COJINETE ALOJAMIENTO DE PRIMARIO. Sus- Engrase .. .covvwemoevasosonsan s 0,20 a 0,35 mm.
tituir. NO INCLUYE : D. y M. caja de cambios, Altura de segmentos (Todos) :
diferencial y embrague . . . .. ......... KR S 0,20 Compresion . .. .......vovvennn. 1.728 a 1.740 mm.
6.- B299 Rascador. ............coovvun. 1.978 a 1.990 mm.
VOLANTE DE MOTOR. Desmontar y montar Engrase. . i cvovscne swsnmmnee s 3,978 a 3,990 mm.
con caja de cambios, diferencial y embrague
desmontados .. ........ ... .. 0,25 Continiia en la pdgina siguiente.
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CARACTERISTICAS (Cont).

Holgura entre segmento y canal (900 - 1.000) :

Compresion. == . i3t S avaw s v s 0,045 a 0,072 mm.
Rascadors: s fio . duie o3 B30 AR 0,045 a 0,072 mm.
Bnerase o L vl e o P 0,025 a 0,057 mm.
Holgura entre segmento y canal (1.000 Especial) :
Compresion 8 200 wenionn AR TaN 0,045 a 0,072 mm.
Rascador siasksd aaidd, vl duneniBe s 0,045 a 0,072 mm.
Bnsraser . « TR SN e s b s s e 0,045 a 0,067 mm.
BULON DEL PISTON
Longitud :
9001000 . . andiiEe Ei it s ca s ok 57,8 a 58,0 mm.
1000 Espeeialss . 5500000000 b 63,80 a 64,00 mm.
Diametro exterior . . .. ......... 21,991 a 21,995 mm.
BIELAS
Tolerancia de paralelismo entre ejes de cabeza y
detpiedeibiclayn’ 20 o H L e BB i s 0,084.
Torsién mdxima admisible. . . .. .............. 0,2%.
Anchuradelacabeza . ................. 24,58 mm.
Didmetro interior de la cabeza :-
ClaselROJas 352 e o v s coin ioseio 43,997 a 44,005 mm.
Clasedzulas s DR 20 0. LS e 44,005 a 44,013 mm.
Didmetro interior del pie de biela . . . 21,965 a 21,957 mm.
Tolerancia de peso en biela sobre la cabeza. . . . .. + 3 grs.
Tolerancia de peso en biela sobre pie. ... ... ... * 2grs.
Holgura lateral de las bielas en la mufiequilla del
clgiielab: Sony. owm BITL ylalied S5Y a0 0,104 0,27 mm.
Holgura diametral de las bielas (con casquillos en
las muiiequillas del cigiiefial) . . . . . . .. 6,030 a 0,064 mm.
Espesor de semicojinetes de biela :

Standard. Clase Roja . ... ........ 1,492 a 1,501 mm.
Standard. Clase Azul ... .......... 1,500 a 1,509 mm.,
CICUENAL

Holgura diametral, montado en el bloque con los

cosquilloshs « v ik s sk ol 0,040 a 0,078 mm.
Holguraaxial .. .................. 0,09 a 0,27 mm.
Didmetro muiiequillas de bancada :

7 | e S G R 51,966 a 51,976 mm.
ROJaT 888 i ae s5.6 0055 ein 51,975 a 51,985 mm.
Didmetro muniequillas de biela :

B B i T T i e s s 40,949 a 40,957 mm.
ROJa% 50 i 3 v s s 40,957 a 40,965 mm.
Anchura de la mufiequilla central . . . . .. 31,43 a 31,47 mm.
Tolerancia de paralelismo entre los ejes de los asientos

de bancada y musiequillas . . .. .............. 0,05%.

Conicidad mdxima admitida en los asientos . . . 0,008 mm.
Equilibrado dindmico con relacién a la bancada. . 20 g./cm.
Sobre medidas de mufiequillas de biela y bancada :

Pritneray i 00 BRI T et 0,10 mm.
Sepunda:’. Sipstseuns sl B sEansnin-a 4t 0,20 mm.
liercero SRR R oo o min T e el 0,50 mm.

Distancia entre ejes de muiiequillas de biela y bancada .32,5
Espesor semicojinete de bancada :

Standard. Clase Roja . . . .......... 1,915a 1,924 mm.
Standard-Clase Azul....c.co.ivvioviinis 1,924 a 1,933 mm.
Espesor de cojinetes axiales (Standard) . . .2,31 a 2,36 mm.

PARES DE APRIETE

Tornillos de tapas de bancada sobre bloque . 5,5 a 7,5 mkg.
Tapén de vaciado de agua del bloque. . . . . . 1,2 a 2,0 mkg.
Tornillo de diafragma a cigiiefial (automdtico). . .5 a 6 mkg.

Tornillos volante a cigiiefial . . . ... ........ 5a 6 mkg.
Tornillos de tapa de bielas sobre bielas. . . . . 3,7a 4,5 mkg.
Tornillos coquilla estanqueidad . . . . ... .. 1,0 a 1,4 mkg.
Tornillos filtro aspiracion aceite sobre bloque 1,0 a 1,4 mkg.
Tornillos cdrter sobre bloque. . ......... 0,7 a 1,0 mkg.
Tapon de vaciado de aceite . . ... .......... 3 a4 mkg.

Tornillos de bomba aceite sobre bloque. . . . 1,0 a 1.4 mkg.

Tornillos de Blow-by sobre bloque . . . . ... 1,0 a 1,4 mkg.
Tornillos soporte varilla nivel sobre bloque. . . 1a 1,4 mkg.
Tornillo brida estanqueidad sobre bloque. . . 1,6 a 2,4 mkg.
Tornillo polea de cigiiefial. . .. .......... 12 a 15 mkg.
Tuerca soporte de cambio sobre traviesa . . . . .. 3 a4 mkg.
Tornillos y tuercas del travesafio soporte motor

SODICCAITOCEIIA 3 o i i vooiois s b e i e 4a5,5 mkg.
Tornillos y tuercas silentblock sobre travesafiol,2 a 1,8 mkg
Tuerca sobre soportes de motor. . ....... 1,8 a 2,6 mkg.
Tornillos soportes motor sobre bloque. . . . . 1,8 a 2,6 mkg.

Tapon 4 3 Tapa Termistore

1.- B088 TIEMPOS

CULATA. D. y M. y/o sustituir junta :

Q00000 e 0 U0 e s b

000 special om0 e
B 097

CULATA. D. y M. o sustituir junta con motor

desmontado. INCLUYE : Reglaje de balancines

en [Plons eatninint. o i mnhite it S0 AR 1.30
B 109 ;

CULATA. Sustituir. INCLUYE : D. y M. total

mente la culata, rectificado de vdlvulas y limpie-

za. NO INCLUYE : D. y M. de motor v sustituir

S DATTOEOS 5ot s s s i s e sl b B bR 3,50
B 103

CULATA. Reparar con la culata desmontada.

INCLUYE : Despiezar v armar totalmente la

culata, rectificado de vdlvulas y asientos y limpie-

za y sustitucion de cualquier pieza . ... ....... 3,70
B115

CULATA DESPIEZADA. Planificar .. ........ 0,95
B 110

CULATA DESPIEZADA. Sustituir espdrragos. . . . 1,10

2- Bi24

VALVULA Y/O MUELLE DE VALVULA. Sus-

tituir con culata desmontada. INCLUYE : Rec-

tificado de vdlvula y asiento. . . . ............ 1.10

NOTA : En el caso de que fuera necesario interve-

nir en mds de una vdlvula, es recomendable efec-

tuar la reparacion general de la culata (Operacion

B 103).
B 082

CULATA. Reapretar. INCLUYE : D. y M. tapa de

balancines y reglaje en caliente. . . . .......... 1,10

3 B152 .

TAPA DE BALANCINES. D. y M. y/o sustituir

JURta: e SRS R e L T L 0,70

TAPA DE BALANCINES. Reapretar. . .. ...... 0,15
4.- B 159
TAPON DE LLENADO DE ACEITE. Sustituir. .. 0,15
5.- D099
TERMISTORE DE TEMPERATURA. Sustituir. .. (.35

_l\,’\ [}
1S
G n

Contintia en la pdgina sizuiente.
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7.
CARACTERISTICAS (Cont.) B 182
BALANCINES. Reglar sobre vehiculo. INCLU-
VALVULA DE ADMISION YE : D. y M. tapa de balancines y reapretar torni-
Diimetro delacabeza . .. ................ 24 mm. Hossdereulatar 5 2 T . o o v v boia s s 1,10
Diimetro del vdstago . . . .......... 7,984 a 7,990 mm. 3.- Bo023
Angulo, de asiento... .. . . .55 birias sabidinh owies 90° . ARBOL DE LEVAS. Sustituir con motor en el
Alzadade valvula. . . .. .. ciiowdish o wn s 8,58 mm. banco. INCLUYE : Sustituir taquets. . ... ..... 4,20
4.- B269
VALVULA DE ESCAPE CADENA Y/O ENGRANAJE DE ARBOL DE
Diimetro de lacabeza . .................. 28 mm. LEVAS. Desmontar y montar, sustituir o poner
Didmetro del vdstago . . . ... ....... 7,950 a 7,965 mm. a punto. NO INCLUYE : D. y M. tapa de distri-
Angulodejasienllo™: . . A5 d 48 T8 v oo v oo E 90° . bucién. . .. .. LR TR A BT o0, 0,35
Alzada deVdlotila. . . . Jio 8 ooiiioe vy 8,124 mm. 5.- B278
ENGRANAJE DE DISTRIBUCION DEL CI-
ASIENTO DE VALVULA DE ADMISION GUENAL. Sustituir. NO INCLUYE : D. y M. ta-
Diametro de la zona media del asiento. . . ... .. 32,5 mm. pa de distribucion, engranaje de drbol de levas
Diémetro interior .. ...............289a29,1 mm. Yicadene £RiEOT v v o B9 o v G b ey 0,35
Angulotde asiento . Lain soatsraaar hipaid g 90° . 6.- B254
TAPA DE DISTRIBUCION. D. y M. y/o sustituir
ASIENTO DE VALVULA DE ESCAPE Jimtaskasaaae. ol oM o Aa 0 TR0 L 36 55 2,65
Diametro de la zona media del asiento. . . . .. ... 26 mm. B 248
Didmetro interior . ................251a253mm. TAPA DE DISTRIBUCION. Reapretar para corre-
Anmguloide osienito s dss i s ninamiibaingira nd 920° . girtpérdidaldesaceites: 7 cor wrpwinil ey [N ERL 0,15
7.- B263
MUELLES DE VALVULA RETEN DE TAPA DE DISTRIBUCION. Sustituir
Didirietro delalamibress 5o, o0 v ol s ol 3,9 mm. con tapa de distribucion desmontada. . . .. .. ... 0,15
Longitud bajo carga de 31,3 a 34,7 kg. . ... .... 36 mm. :
Longitud bajo carga de 58a 68 kg. . .. ..... ... 28 mm. CARACTERISTICAS
GUIAS DE VALVULAS TAQUETS
Bonpitedis 5 L LA LE Bindaii s 49,25 mm. DidmetPoii 854 e i@t gdnn; 22,980 a 22,995 mm.
Didmetro exterior terminado. . . . .. 13,998 a 14,003 mm. BONEItids, . osivvi s e v e 39,5 a 40,5 mm.
Didmetro interior terminado . . . ... .. 8,022 a 8,040 mm.
ARBOL DE LEVAS
PARES DE APRIETE Didmetro de la muiiequilla :
Dado volanite i, . ooy reee ciie sioaasans 35,439 a 35,459 mm.
Tornillo fijacion culata sobre bloque. . . .. .. 5,5 a 7 mkg. Ladd'centralssvie o sansssban B, % 40,939 a 49,959 mm.
Tuerca fijacion colector de admision. . . . . .. 1,2 a 2 mkg. Lado distribucién . . ........... 41,439 a 41,459 mm.
Tuerca fijacion colector de escape. . . . . . .. 1,6 a 2,4 mkg. Holgura diametral .. . ... ......... 0,025 a 0,081 mm.
Tornillos v tuercas regulacion de los balancines.1,2 a 2 mkg. Holgurailateral . ; . oomssone. sonabisnnivin 0,10 a 0,20 mm.
Tornillo de orientacion del eje de balancines. . 1 a 2,5 mkg. Diimetro de alojamientos del bloque para casquillos :
Bujia sobreculata . . .. ..............224a3,4 mkg. Lado'voldnte a5 i 8. Mbr BRI L 38,495 a 38,525 mm.
Termistore temperatura . . ... ............ 1a2mkg. Ladoreentral. 540 550 b wig vids s 43,995 a 44,025 mm.
Tornillo del codo salida de agua sobre culata. . 0,8 a 1 mkg. Lado distribucion . .. .......... 44,495 a 44,525 mm.
Tornillo de fijacion tapa sobre codo . . . . . .. 0,8al mkg. Didmetro interior de los casquillos del drbol de levas
Tornillo fijacion soporte tensor del generador. 4 a 5,5 mkg. una vez colocados :
Ladovolante: wap i s divion ¥ 35,484 a 35,520 mm.
48 Ladotcentralsws e sanily, mmiosiann 40,984 a 41,020 mm.
SB[ Ldo distribission « v v s v ones s 41,484 a 41,520 mm.
DIAGRAMA DE LA DISTRIBUCION
Avance aperturaadmision. . . .. ... ... . . 032
Retraso cierre de admision .. .............. 55°20°
Avance aperturaescape. . . . ... ... 45° .
Retrasocierreescape . . . .« .o oo vvn e o 13° 20°
Holgura sobre levas (para puesta a punto). . . . . . 0,34 mm.
Holgura sobre vdstago vdlvula (para comprobar
distribucion )35k 28 e, SaBiane. o . 3 0,51 mm,
Reglaje de balancines en frio :
Admiistonsiendeen 0L o0 e s i i 0AN 0,30 mm.
EScdpern®e » 38R A OV 0T 0,35 mm.
Reglaje de balancines en caliente :
g ; Addnvisionds saeadgadasnid oo D98 0,35 mm.
<« I Cadenn Esedpers. do entinusintt. oo oo vv v oo Al 0,40 mm,
%‘g R
1.-  B1703 0% TIEMPOS AVANCE INICIAL DEL ENCENDIDO
EJE DE BALANCINES. D. y M. ylo sustituir Simca900-1.000.............. 12° antes del P.M.S.
varillas y balancines. INCLUYE : Reglaje de ba- Simea 1.000 Automdtico . ......... 8° antes del P.M.S.
lancines en caliente. NO INCLUYE : D. y M. ta-
PONsuaeds 40 00BN LA T 2,15 PARES DE APRIETE
2- B1l160
TAQUETS (Todos). Sustituir sobre vehiculo. Tuercas y tornillos fijacién tapa distribucion. . . . . 1,5 mkg.

INCLUYE : Reglaje de balancines en caliente . . . . 3,00
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—

\/I/Cérter

1.- B191 TIEMPOS
CARTER DE ACEITE. D. y M. ylo sustituir
junta. INCLUYE : Vaciado y llenado de aceite
y limpieza interior y exterior del cdrter
B 185
CARTER DE ACEITE. Reapretar. INCLUYE :
Limpieza exterior del cdirter y apretado del ta-
pon de drenaje
B 203
CARTER DE ACEITE. Vaciado y llenado de
aceite
2.-
ALOJAMIENTO VARILLA NIVEL DE ACEITE.
Sustituir
3.-
BOMBA DE ACEITE. D. y M. o sustituir sobre

vehiculo ........ T L LT Ty e

..............................

BOMBA DE ACEITE. Reparacién con bomba
desmontada. INCLUYE : Despiezar y armar por
completo la bomba de aceite, limpiar v sustituir
las piezas que se consideren necesarias. . . . . . ...
Co18

VALVULA LIMITADORA DE PRESION. Lim-
piar y verificar en el vehiculo. INCLUYE : Sus-
tituir cualquier pieza
4.- €033

FILTRO DE ASPIRACION

DEL CARTER.

- Desmontar, limpiar y montar o sustituir. INCLU-

YE : D. y M. cdrter, sustituir junta y vaciado y

llenadodeaceite. . ... ..................
C034

VALVULA RECUPERADORA DE VAPORES DE

ACEITE. (Blow-by). D. y M. o sustituir y/o sus-

tituir junta :

900 - 1.000

Rallye - GT

5.- Co027

CARTUCHO FILTRO DE ACEITE. Sustituir.

INCLUYE : Sustituir junta. NO INCLUYE :

Cambiaraceite . .. ..........u'uuuro....

6.- Co042

MANOCONTACTO PRESION DE ACEITE. Sus-

tituir :

900 - 1.000

Rallye - GT
C043 :

MANOCONTACTO DE PRESION DE ACEITE.

(GT - Rallye). Sustituir adaptador y/o juntas . . ..
C 036

MANOCONTACTO DE PRESION DE ACEITE.

...........................

..........................

Reapretar para corregir pérdida de aceite . . . . . . .

CARACTERISTICAS

Capacidad del cdrter. . . ... ................

Manocontacto

1,20

0,40

0,25

0,35

0,50

0,35

0,50

1,45

1,90

0,30

3 litros

Tipodebomba.................... De engranajes
Accionamiento de la bomba . . .. Mandada por drbol levas
Presion de tarado de la bomba de descarga a

3.000 rpm. y motor calientea 80 C.. . . ... 4a6kglcm2
Nimero de pifiones de la bomba. . .. .............. 2
Nimero de dientes de cada pifién. . .. ............. 8
Didmetrodelpiién . .. ................ 18,72 mm.
Capacidad del filtro del aceite ... ........... 0,3 litros

Madzxima capacidad de filtrado . . .14 a 15 litros por minuto
NOTA : El soporte del filtro del aceite lleva incorporada
una vdlvula de seguridad tarada a 1 kg./cm2. que manten-
drd una circulacion de aceite en el caso de que el filtro se
obstruya.

PARES DE APRIETE
Fijacion bomba y tapa en bloque cilindros . . . 1a 1,4 mkg.
Tapén de vaciado de cdrter . .. ............ 3 a4 mkg.
Cirterabloque. . ................... 0,7a 1 mkg
Filtro de aspiracion aceite sobre bloque. . . . . lal4 mkg
Tubo respiradero sobre bloque. . ... ... ... lal,4 mkg.
Soporte varilla nivel aceite sobre bloque. . . . . lal,4 mkg.

Brida de estanqueidad sobre bloque 1,6 a 2,4 mkg.
Tapén vdlvula descarga sobre cuerpo vilvula. . 2,5 a 3 mkg..
Cuerpo vilvula descarga sobre tapa de bomba 1,6 a 2,4 mkg.
Cartucho filtrante . ... ............ Apretado a mano

S RISTIIINEK
0,050, 0 %]
SSOINISIIENK
905.9:0 %0 % % 0,020 0 %o,
R
R

\\
5 \\\.,.N_
Goma 11
%Pedal 10
7.- E003 TIEMPOS _
CARBURADOR. D. y M. o sustituir. . ... ..... 0,60
E 006/007

CARBURADOR DESMONTADO. Reparar. IN-
CLUYE : Despiezar y armar por completo el
carburador, limpieza y verificacién de reglajes y
correcciones :

Carburador Weber . . ... .................
Carburador Solex
E 009
CARBURADOR. Reglar. INCLUYE : Todos los
reglajes bdsicos del carburador, ralenti, riqueza
mezcla, ete. .. ... e e

8.- E001

......................

9.-

ELEMENTO FILTRANTE. Desmontar y mon-

tar, impiar o sustituir. . . ... ..............

10.- E 204

PEDAL DE ACELERADOR. D. y M. o susti-

] 0,40

11.-

GOMA PEDAL DE ACELERADOR. Sustituir . . .
E 206

CARDAN MANDO DE ACELERADOR. Sus-

0,25

0,30

Continiia en la pdgina siguiente.
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Cable acelerador 12

12.- E216 TIEMPOS (Cont.)
CABLE DE ACELERADOR. D. y M. para en-
- grasar y/o sustituir cable y/o funda. . ......... 0,65

E 217 ;

PALANCA DE RETORNO. D. y M. o sustituir . . . 0,35
E 218

PASADOR DE RETENCION Y/O TORNILLO.

SUSIILUIE = 5« 28 v 258 5% 5 50 5 & a e ORIRONENR 0,20

13.- E 221

SOPORTE DE MUELLE DE RECUPERACION.

Dy Moo sustituir . . . . 58355 SHn0LRIGS By 0,20
14.- E 231

BTEUAT . % = 5 5 %% %% % i % R a0 e 6 e Tt o Hoie iy -t e 0,20

15.- E 235

CONJUNTO CABLE DEL STARTER. Sustituir . . 0,65
CARACTERISTICAS

CARBURADOR WEBER 32 ICR 2
Para Simca 1.000

Difusor de aire . 5 s « v » i SRGLLUEN25,5
Centrador de mezclabis 5. . S 50mi . ST, . o 4,5
Calibre®principal®: ¥ 5% Wi o UV RNRREERD LG 130
Calibre de gasolinaderalenti. .. ................ 45
Inyector de bomba aceleracion. . . ... ............. 50
Tubo de emulSion .. . - JARBERFNTL &) Dl F 20
Calibre del aire de emulsion. . . .. .............. 180
Calibre del aire delralenti. . .. ................ 190
Vilvula aspiracién de labomba . . .. ............. 40
Calibre de gasolina del enriquecedor . . . ... ........ 90
Calibre de aire del enriquecedor . . . .. ........... 190
Calibre de mezcla del enriquecedor. . . ... ......... 920
Nivel del flotador con junta. . . . .......... 5a5,5mm.
Abertura de mariposa de aceleracion con

estrangulador de aire cerrado. . ... .. ... 0,95a 1,0 mm.
Espesor de la junta central distanciadora, en la

unioén con el colector de admisién. . .. ....... 36 7mm.

CARBURADOR SOLEX F-32 BICSA
Para Simca 900

Difusor detaire 1R I08: BaRrbiisn . . SEER . 25
Calibre principal . . ... ........ A SRS 102
Calibre de aire de emulsién . . . . ............... 170
Tubo de emulsions i Fo 2L b B, L oo el 22
Orificio calibrado aire deralenti. . . . . ........... 180
Calibre de airederalenti. .. . ................. 120
A e o s e e N 42,5
Didmetro del punzén de la vdlvula de entrada . . . . . .. L5
Pesodelflotador. . . . . oo vovvvinnnn...0,7grs.

Abertura de mariposa de aceleracion para fin
de carrera para bomba de aceleracion . ......... 2mm.

9.

Abertura de mariposa del acelerador con
estrangulador de aire cerrado.. . . . . ... ..... 0,8%1 mm.
: g Taladro para toma de depresion . .. .. ..... Didmetro 1,3
15 Starter Calibre de gasolinade ralenti. . . ........... St 40
ff\\\\ Didmetro de taladros de progresién (By-pass) . . . .1,05mm.
N Nivel de gasolinaenlacuba.............. 14t1 mm.
Espesor de la junta central distanciadora, en la unién con
el colector deadmision. . . ................. 3 mm.

CARBURADOR SOLEX F-32 BICSA
Para Simca 1.000 GT y Especial

Difusor de aire simple. . . . ....................25
Calibresprincipali. i i o 3 nre Fiiem s Sk & shhos 120
Calibre de aire de emulsion . . . ... 190
Tubo.de emulsion . ... cv prssiszig o v s s v os s s ouny 19
Orificio calibrado aire de ralenti en difusor. . . . ... .. 170
Orificio de aire ralenti (en tapa de cuba) . ... ...... 120
Inyector...... oo oo o BARIRARE. & o ovuioe abd B ai 45
Diémetro del punzon de la vilvula de entrada . . . . 1,5 mm.
Peso del:flotadors.. st e bmasi i il L, 5,7 grs.
Abertura de mariposa de aceleracion para fin

de carrera de la bomba de aceleracién. . .. ..... 3,5 mm.
Abertura de mariposa de aceleracién con

estrangulador de aire cerrado . . . . ... ... .. lallmm.
Didmetro del taladro para toma de depresion . . .. 1,3 mm.
Calibre de gasolina delralenti ... ................ 50
Diimetro de taladros de progresion. . . .. ... .. 1,05 mm.
Espesor de la junta central distanciadora, en la

unién con el colector de admision. . .. .......... 3 mm.

CARBURADOR SOLEX 32 DITA-4

Para Simeca 1.000 Automdtico

Difusor:de’aire’. wridsind sdifnd e SO SED i 23
Calibre principal . ..\ 2e w5000 2 8 e v Lo of % 120
Calibre de aire de emulsién . .. .. ... .. ........ 120
Calibre de gasolinaderalenti. .. ................ 45
Didmetro del punzén de la vdlvula de entrada . . . . 1,5 mm.
Pesoudel flotador: v mm oo nvvinan o me s HBEGE 5,7 grs.
Inyector de bomba de aceleracion. . . ............ 47,5
Calibre de gasolina del econostato. . ... ........... 80
Abertura de mariposa para fin de carrera

de bomba de aceleracién. . . ................ 5 mm.
Carrera del amortiguador de retorno de ralenti

(DaschzBot i sttt L 3ah, S804 L 3% ol i 0 2,5 mm.
Espesor de la junta central distanciadora, en la

unién con el colector de admisién. .. ... ... .. 36 7mm.

CARBURADOR WEBER 32 DCR1 (doble cuerpo)
Para Simca 1.000 Rallye

Ier 2()

cuerpo cuerpo
DIfUSORAEtAIre . o vu oo 1o 1o 1o iv i o+ 0 o o BHERE 23 23
Centradorde mezcla . ... .......... 450 450
Calibre principal . . . ... ........... 120 120
Calibre de gasolina del ralenti . . ... ... 50 60
Inyector de bomba . ... ........... 40 - -
Tubodeemulsiéon . . .............. F9 Fo9
Calibre de aire delralenti . . ......... 170 70
Calibre de aire de emulsién . ... ...... 170 160
Vilvula de entradaa la cuba . .. ... ... 170 170
Calibre del enriquecedor. . .. .. ...... 160 160
Calibre de aire del enriquecedor. . . .. .. 190 190
Calibre de mezcla del enriquecedor .. . . . 160 160
Nivel del flotador con junta. . .. ... ... 5,75 a2 6,25 mm.

Abertura de la primera mariposa de
aceleracién con estrangulador de aire
COTTAAO ; « st iiiias woniie wrvioade srm 0,75 a 0,80 mm.
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Bomba gasolina 5 _

4 Aforador

Depésito 1

1L.- E132 TIEMPOS

DEPOSITO DE GASOLINA. Desmontar y mon-

tar. INCLUYE : Vaciado y lenado de combus-

tible. NO INCLUYE : D. y M. motor del ve-

G055 s o srenitdamnsinnaah ml et el slwws 2,45

DEPOSITO DE GASOLINA. Sustituir. INCLU-

YE : Pasar las piezas accesorias al depésito nue-

vo y vaciado y llenado de combustible. NO IN-

CLUYE : D. y M. motor del vehiculo . . . ...... 2,75
E 138

DEPOSITO DE GASOLINA DESMONTADO.

Limpiar. INCLUYE : D. y M. piezas accesorias . . . 0,50
E 141

DEPOSITO DE GASOLINA DESMONTADO.

Pintar. INCLUYE : Limpieza exterior del depo-

SEOL w503 MM BB G 0 00 wweinon n e WIS & 0,70

DEPOSITO DE GASOLINA. Reapretar. INCLU-
YE : Reapretar todos los tornillos para evitar
UIDRACIONES: & s oo w505 & 5 o0 0 mon e bl Re 1) A5 0,85

TAPON DE VACIADO Y/O JUNTA. Sustituir.. .. 0,35

2. E 43

TAPON DE LLENADO Y/0 JUNTA. Sustituir. .. 0,15

3. E145

MANGUITO DE TUBO DE LLENADO. Sus

B o s s b SR 0,30
E 150/151

TUBO DE VENTILACION DEL DEPOSITO. Sus.

tituir :

LNitinho: ;. o ovvur it $5 0 v v ve s n e 5 s 5 ve v 0,25
Dostubos .. ....oovv . 0,35
4.- E 156
AFORADOR DE GASOLINA. Sustituir. INCLU-
YE : Verificaciones . .. .................. 0,50
5- E117
BOMBA DE GASOLINA. D. y M. o sustituir.
INCLUYE : Sustituirjunta . ... ............ 0,85
E 159
TUBERIA DE DEPOSITO A BOMBA. Sustituir . . 0,30
E 169
TUBERIA DE BOMBA A CARBURADOR. Sus-
(173711 o R R 4 o, W 0,30
CARACTERISTICAS
Capacidad del depésito. .. ................ 36 litros
Presién de alimentacién caudal nulo . . . .0,24a 0,3 kg/em2.
Presion media de descarga. . .. ......... 0,13 kg./cm2,
PARES DE APRIETE

Bomba de gasolina a blogue. . . . ........ 1,6 a 2,4 mkg.

Colector admisién 6 _ Colector escape 7 . .

9 Silencioso

6.- E 100 TIEMPOS

COLECTOR DE ADMISION. Desmontar y mon-

tar ylo sustituir junta. INCLUYE : Limpiar ba-

sesde.asientonei thassg 56 ALu AT EENE L 1000 1,60
E111

COLECTOR DE ADMISION. Sustituir. INCLU-

YE : Limpiar base de asiento en la culata. . . . . . . 1,80
E112

COLECTOR DE ADMISION. Planificar con co-

lector desmontado. . ... . ................. 0,35
E 094

COLECTOR DE ADMISION. Reapretar todas las

tuercas para evitar tomas de aire. . ... ........ 0,20

7.- Foo0l

COLECTOR DE ESCAPE. D. y M. ylo sustituir

UGG Rt L SR, Y SRS 0,70

COLECTOR DE ESCAPE. Sustituir .. ........ 0,70
F 005

COLECTOR DE ESCAPE. Planificar con el co-

lector desmontado. .. .. ................. 0,35
F 000

COLECTOR DE ESCAPE. Reapretar brida y com-

PRODAL fUgaS: o v o s o v s s s 6 5.5 5 B0 wrihigs G bart 0,20

8.- Fo17

TUBO DE UNION EN COLECTOR Y SILENCIO-

SOSHSOUURIE - Uy y 24 cviamtlinind nalosns np ¢ 0,70

9.- Fo024

SILENCIOSO. D. y M. o sustituir. . .. ........ 0,70

10.- F 026

BRIDA DE UNION ENTRE COLECTOR Y TU-

BO DE ESCAPE. D. y M. o sustituir . . ... ..... 0,30

11.- F 031

SOPORTE DELANTERO DE SILENCIOSO. D.

y M. osustituir.. .. .. . cobnsusinnstoh sasoem b s 0,45

12.- F 051 :

SOPORTE TRASERO DE SILENCIOSO. D. y

MLOASUSEIEIIr ... o.cv e caem ot hairseats suip, 6 mahabons 0,85

13.- F 054/055

SILENTBLOCK DE SUSPENSION DE SILEN-

CIOSO. Sustituir : '

Un silentblock &0 3.05002 SLGLGSSRE . .. 0,40
Dos silentblocks . .. .................... 0,70
Fol5
CONJUNTO DE ESCAPE. D. y M. o sustituir. . . . 0,65
CARACTERISTICAS
PARES DE APRIETE
Tuercas del colector de admision . . . . .. . .. 1,2 a 2 mkg.
Tuercas del colector de escape . . . . ... ... 1,6 a 2,4 mkg.

10.
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l.- D003 TIEMPOS

RADIADOR. D. y M. o sustituir. INCLUYE :

Sustituir manguitos . . . . ... ..., e o
D 024

RADIADOR DESMONTADO. Pintar. INCLU-

YE : Limpieza exterior. . . .. ... .coovveune..

2- D036

TAPON DE RADIADOR. Sustituir. .. ........
D 045

TUBO DE DESAGUE DEL RADIADOR. Sus-

OUTIRE TS (8PN BT S owo v so midam o i aails
D

CARACTERISTICAS

Capacidad del circuito :
Motor:340:, Loes i an e ST 5 I TR Gt 550,
Motor 353

0,50

0,15

0,25

0,30

6 litros
7 litros

8.- DI1I15

MANGUITO SALIDA DE AGUA DEL COLEC-
TOR DE ADMISION. Sustituir . .. ..........

D116/118

MANGUITO DE CALENTAMIENTO DE CARBU-
RADOR. Sustituir :

Un manguito
Dossmanguilosgds .5 oo L0 A BEgy L TN
9- D119

CUERPO ALOJAMIENTO DE TERMOSTATO.
Sustituir cuerpo ylojunta. ... .. .. ...
10.- D110

11.- D093

TERMOSTATO Y/O JUNTA DE CODO DE SA-
LIDA. D. y M. o sustituir. INCLUYE : Rellenar
de agua el circuito de refrigeracion . .. .. .. .. ..
12.- D 140

CODO DE ENTRADA DE AGUA. Sustituir el
c0do V[0, JUnih. ..o $5 o of3 « HASA SRE L SAn b 4
13.- D143

TUBO DE UNION ENTRE MANGUITOS DE
RETORNG:, Sustituir... .. » s % eidid s saiste s

0,70

0,30

0,30

Manguito inferior 4

3.- D102 TIEMPOS

MANGUITO SUPERIOR RADIADOR. D. y M.
o sustituir. INCLUYE : La posible sustitucion
AC IaSIAbTAZAAETAS i v iv s o o oo v okoitoo o ki s e
4.- D108 .
MANGUITO INFERIOR RADIADOR. D. y M.
o sustituir. INCLUYE : La posible sustitucién
de:las abrazaderass & s $abnd B Sl s Sk .
5- D111

MANGUITO DE RETORNO. Sustituir. INCLU-
YE : La posible sustitucion de las abrazaderas. .
6.- DI12

MANGUITO DE ENTRADA DE AGUA AL CO-
LECTOR DE ADMISION. Sustituir . .........
7- D113

MANGUITO DE SALIDA DE BOMBA. Sustituir. .

0,30

0,35

0,35

0,30
0,30

Ventilador
16

15 Polea
14.- D 069 TIEMPOS
BOMBA DE AGUA. D. y M. o sustituir junta.
INCLUYE : Vaciado y llenado de agua . . . .. ... 0,95
D078
BOMBA DE AGUA. (Desmontada). Reparar.
INCLUYE : Despiezar y armar completamente
la bomba, comprobar y limpiar piezas, sustitu-
yendo las necesarias. . P00 0 0 L s 1,60
15.- D 084
POLEA DE BOMBA DE AGUA. D. y M. o susti-
{717 e S Wi SRRty 3 i - TR S s 0,70
16.- D 090
VENTILADOR. D. y M. o sustituir. . . ........ 1,00
17.- D138
CORREA. Sustituir. INCLUYE : Tensar la correa
U e SRS S e o 0,30
D132
CORREA. Tensars it vt iin i oy owsins & 0,20
CARACTERISTICAS
Tipodebomba . = 0 080 g Turbina
Accionamiento de la bomba . . . . .. Por correa trapezoidal
- TERMOSTATO
Principicide apertiras—o5. ... 0 oo o o T 72" C.
PARES DE APRIETE

Tuercas y tornillos de bomba sobre bloque. . 1,6 a 2,4 mkg.
Tuerca de la turbina del ventilador . . . .. ... 5a6,5 mkg.
Tuerca de la polea sobreeleje . . ......... "5 a 6,5 mkg.
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2.

LI Depbsito /;Z;’?f'?f/

Lz

1.- HO081 TIEMPOS

BOMBA DE EMBRAGUE. D. y M. o sustituir. NO
INCLUYE : Purga del circuito hidrdulico. . . . . .. 1,10
2.- Ho084

BOMBA DE EMBRAGUE. (Desmontada). Repa-

rar. INCLUYE : Despiezar y armar por completo

la bomba de embrague, limpiar, verificar y sustituir

las piezas que se consideren necesarias. . ... .... 0,35
3.- Ho087

BOMBIN DE EMBRAGUE. D. y M. o sustituir.

NO INCLUYE : Purga del circuito hidrdulico . . . . 1.15
4.-  H090

BOMBIN DE EMBRAGUE (Desmontado). Repa-

rar. INCLUYE : Despiezar y armar por comple-

to el bombin, limpiar y verificar las piezas, sus-

tituyendo las que se consideren necesaruas . . . . . . 0,35

5- H093

VARILLA Y/O TUERCA DE REGLAJE. Sus-

T AR S e s (A 0.60
11096

RECORRIDO DE EMBRAGUE. Reglar. . . . .. .. 0,30
H 108

CIRCUITO HIDRAULICO DE EMBRAGUE. Pur-

T e gy 0,30

6.- M 102

DEPOSITO DE LIQUIDO DE EMBRAGUE.

Sustituir. NO INCLUYE : Vaciado y llenado . ... 0,35

7. H103

TAPON DE DEPOSITO DE LIQUIDO. Susti-

A7) 1S i < 0 R G o S o SN, o 0.15

8.- HI105

TUBO DE DEPOSITO A BOMBA. Sustituir.

NO INCLUYE : Purga del sistema hidrdulico . . . . 0,35
9.- HO099

TUBO ENTRE BOMBA Y BOMBIN. Sustituir ... .00
10.- H 057

PEDAL DE EMBRAGUE. D. y M. o sustituir.
INCLUYE : Sustituir casquillos y/o muelle de

TELENCION s « « v o 55 575 5ms & G5B E 55 55 5 5 Fame 0,50
H 060

GOMA PEDAL DE EMBRAGUE. Sustituir . . . . . 0,20
H 066

MUELLE DE RECUPERACION DE PEDAL.

SUSLEUIE 555 56 90855 55 5 55850 55 a0 e 0,20

11.- H072

VARILLA DE EMPUJE. Sustituir . .......... 0,30
H075

GUARDAPOLVOS DE VARILLA. Sustituir . ... 0,35

CARACTERISTICAS

Diimetro interior bomba de embrague. . . . ... .. 22 mm.

Recorridode labomba. . .............. 18,515 mm.

Didmetro bombin de embrague . ......... e — —mm.

12 Embrague

12.- H003
EMBRAGUE. (Conjunto). D. y M. o sustituir plato
de presion o disco de embrague. NO INCLUYE :

TIEMPOS

D. y M. caja de cambios del vehiculo. . .. ... ... 0,60
13.- H033

COLLARIN DE EMBRAGUE. Sustituir con caja

de cambios desmontada . . .. .............. 0,25
14.- H 039

HORQUILLA Y/O ROTULA DE EMBRAGUE.
Sustituir con caja de cambios desmontada . . . . . . 0,25

15.- H 041
MANGUITO GUIA DE COLLARIN. Sustituir

con caja de cambios desmontada. INCLUYE :

Sustituir retén y/o junta térica. . ... ......... 0,10

16.- H 030

ENVOLVENTE DE EMBRAGUE. Sustituir con

caja de cambios desmontada . . .. ........... 0,30
H 034

ENVOLVENTE DE CONVERTIDOR. Sustituir.

INCLUYE : Pasar todas las piezas accesorias a

la envolvente nueva :

L0006 Automatico seisie, v imas « 55 t5e o0 555 o - 1,40
H 079

CONVERTIDOR DE PAR. D. y M. o sustituir.

INCLUYE : D. y M. caja de cambios. NO IN-

CLUYE : Vaciado y llenado de aceite . . . . .. ... -~ 4,35
H 130
CONVERTIDOR DE PAR. Vaciado v llenado de
UCCILE i i vns o o 5 R atiie e e o e on R & i o 0.50
CARACTERISTICAS
EMBRAGUE DE MUELLES
MARCAR: 5 o biniie o s o iabs e B esiot el abin e i i Ferodo
Tipo........................Monodisco en seco
Nimerodemuelles . .. ... ... ................ 6
Colordemuelles. . . .............cc0iuun.. Azul
Carga total de muelles a la cota de 25 mm.. . 216 a 246 kg.
Nimerode patillas. . . .. ......................! 3
Alabeo del plato de patillas sobre un radio
deS0mm........... . 0 'iiiuenn... 0,50 mm.
Altura de reglaje de patillas. . . . ......... 7al8 mm.
Espesor delespaciador . . ... .............. 7,4 mm.
Carrera de desembrague . . ................. 8 mm.
Levantamiento minimo del plato de presion
paraunacarrerade8mm.. .. .............. 1,4 mm.
DISCO
Didmetro exterior . . ... ... .. 0., 160 mm.
Didmetro interior . ..................... 110 mm.
Espesor bajocarga. ................ 7,05 a 7,55 mm,
Nimerodemuelles . . . ....................... 6
Colorde muelles. . ............. 3 Blancos y 3 Verdes

Continiia en la pdgina siguiente.

1
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CARACTERISTICAS (Cont.)
EMBRAGUE DE DIAFRAGMA

TipO S tiine ns s i s mOR G o odob s o o AN SRS Ferodo
Didmetro exterior . . .« o v vvvv e e en s 210 mm,
Espesortotal .. .......ccovviiiiiiinn 39 mm.
Didmetro exterior disco de embrague . ........ 160 mm.
Didmetro interior de la friccién ... .......... 110 mm.
Espesor del disco bajo carga de 265 20 kg.7,05 a 7,20 mm.
Espesordelforro. . ......... ..., 3 mm.
Carrera de desembrague . .. ............... 7,5 mm.
Levantamiento del plato de presién para 7,5 mm de

carrera de desembrague. . ... ........ 1,4 mm. minimo

EMBRAGUE DE DIAFRAGMA
Para Simca 1.000 GT

Didmetro exterior deldisco. . .. .......... 181,5 mm.
Didmetro interior de la friccién . . ........... 124 mm.
Espesor del disco bajo carga. . .. .. .... .. 8,1220,3 mm.
Desplazamiento del plato de presion para 8 mm. de

carrera de desembrague. . .. ... ... o 1,4 mm.
Esfuerzo sobre el cojinete de empuje para

una carrerade 8 mm. . ...... ... ... 117,5 kg.
Carga sobre el plato de embrague . . . .......... 335 kg

CONVERTIDOR DE PAR

Multiplicacion depar . . . . ... oottt De 2/1al]l
Capacidad de aceite del convertidor . ........ 2,50 litros
Capacidad de aceite de la tuberia y el depésito . 1,20 litros.
Capacidad total de aceite .. ... ........... 3,70 litros
Carrera del empujador del electro-imdn . . ... .. .. 7mm.

PARES DE APRIETE
EMBRAGUE DE MUELLES

Tuerca de fijacion del eje de horquilla sobre la

envolvente del embrague. . .. . ......... 0,8al,2 mkg.
Tornillos de fijacién de la chapa de proteccién del volan-
te motor y soporte delantero silencioso . . .. 1,8 a 2,6 mkg.
Tornillos de fijacién de la envolvente del embrague

sobre el bloque y sobre la caja de cambios . . . 4a 5,5 mkg.
Mecanismo de embrague sobre volante. . . . . . lal,5mkg.
Bombin de embrague sobre el envolvente. . . 1,8 a 2,6 mkg.

EMBRAGUE DE DIAFRAGMA

Mecanismo de embrague sobre volante. . . . . ... 1,75 mkg.
Manguito soporte embrague sobre carcasa . . . . .. 1,5 mkg.
Tuerca de varilla de empuje a la horquilla. . . . . . 0,75 mkg.
Bombin sobre la envolvente. . . ... ......... 2,25 mkg.
Rétula opoyo de horquilla sobre envolvente. . . . . 4,5 mkg.
CONVERTIDOR DE PAR
Tornillos de diafragma al cigiiefial. . . . . . .. 2,8 a 3,6 mkg.
Tornillos de diafragma al convertidor . .. ... ... 1,0 mkg.
Tornillos chapa proteccion volante . . . .. ... ... 2,2 mkg
Tapa superior de convertidor. . . .. .......... 1,8 mkg.
Envolvente de convertidor sobre bloque. . . . . 4 a 5,5 mkg.

Envolvente de convertidor sobre caja cambios. .4 a 5,5 mkg

1.- 1056 TIEMPOS
PALANCA DE CAMBIO. D. y M. o sustituir :

9001000 . . ... 600055553500 : nabivrneing 1,20

1.000 Atomidticor 5. i secanito v g div o iRt 1,30
1058

PALANCA DE CAMBIOS.(Desmontada). Reparar.

INCLUYE : Despiezar y armar el conjunto y sus-

tituir las piezas necesarias :

900 - 1,000, . .5 synans® - BED B0 ROGTRY 0,30

1:000, Automoticor i1 155 . Boswersr st oufie sis 0,40

2.- 1062 '

EMPUNADURA DE PALANCA. Sustituir . . . . .. 0,30
1065

RESORTE DE RETROCESO DE PALANCA. Sus-
AT e s MR M R e

0,45

3.- 1066
GUARDAPOLVOS SUPERIOR DE PALANCA.
Sustitir s s e o s 315 s e
4.- 1080
TUBO DE MANDO. Sustituir. INCLUYE : Sus-
tituir casquillos de pldstico . . .. ............
- 1081
BIELA MANDO EJE SELECTOR. Sustituir. . . . .
1083
SOPORTE TUBO DE MANDO. Sustituir. INCLU-
YE : Sustituir casquillos . . .. ...
1108
PALANCAS. Efectuar reglajes . . . . . ...:.....

ﬁz Empunadura

0,30

0,60

0,45

0,60

0,35

5.- 1022 TIEMPOS

CONJUNTO TAPA DE MANDO HORQUILLAS.

D. y M. o sustituir sobre el vehiculo .. .. ... ...
1021 :

CONJUNTO TAPA MANDO. Desmontar y mon-

tar con caja de cambios desmontada . . . .. ... ..
1024

CONJUNTO TAPA MANDO. Reparar con tapa

desmontada. INCLUYE Despiezar y armar

por completo el conjunto tapa, limpiar y veri-

ficar las piezas sustituyendo las necesarias y

realizarreglajes . . ... .. ... .. . o e
1025

CONJUNTO 'TAPA MANDO. Efectuar reglajes

contapadesmontada . .. .............. ...

5 Conjunto tapa

1,50

0,40

1,25

0,30




